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Londres le 2 novembre 1973 et modifiée par le paltode 1978 (MARPOL 73/78) ;
Code de I'environnement, articles L218-10 a L-218

Code de la défense, article L1521-1 a L1521-8 ;

Loi n° 83-581 du 5 juillet 1983 modifiée, darsauvegarde de la vie humaine en
mer, I'habitabilité a bord des navires et la préeendes pollutions;

Loi n°® 94-589 du 15 juillet 1994 modifiée relati aux modalités de I'exercice par
I'Etat de ses pouvoirs de police en mer ;

Loi n° 2001-380 du 3 mai 2001 relative a la efgion des rejets polluants des
navires ;
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écologique au large des cotes du territoire detlauBlique ;

Décret n° 2004-112 du 6 février 2004 relatif@danisation de I'action de I'Etat en
mer ;

Arrété du Premier ministre du 22 mars 2007 ésahht la liste des missions en mer
incombant a I'Etat ;

Instruction du Premier ministre du 15 juillet@0relative & la recherche et a la
répression de la pollution par les navires, enfioigants et plates-formes.

T. abrogés : a) Instruction n° 320 PREMAR ATLANT/AEM/NP du G&ptembre 2004
b) Directive permanente n° 174 PREMAR ATLANT/AEM/NIR 08 mars 2005



La présente instruction, dénommée « REPREPOL euagbjet :

- de rappeler le cadre juridique dans lequel inéemvent les agents de I'Etat habilités a constater
infractions en matiére de pollution de la mer gardavires ;

- de fixer les attributions des différents acténtervenant dans ce type d’opérations.

Cette instruction s'applique, dans la zone de ctenpé du préfet maritime notamment aux infractions
relevant de la convention MARPOL 73/78. Elle conesuniquement les pollutions volontaires.

Cette nouvelle version de I'lP 78 annule et rempleglle en date du 25 avril 2006. Elle entre eneig
des réception.

Le vice-amiral d’escadre Xavier Rolin
Préfet maritime de I'Atlantique
signé :Xavier Rolin
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INSTRUCTION

DU PREFET MARITIME DE L'ATLANTIQUE

COORDINATION DES ACTIONS DE CONSTATATION DES POLLUDNS VOLONTAIRES
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TITRE 1

CADRE JURIDIQUE

REGLEMENTATION DES REJETS DES NAVIRES
1.1. La convention MARPOL 73/78.

Le cadre juridique définissant les rejets polluandes navires

Entrée en vigueur en droit frangais depuis 198%plavention MARPOL 73/78 définit les
conditions dans lesquelles les navires peuventergjies substances polluantes a la mer. Les
normes de rejet a la mer de ces diverses substauilesintes ne s’appliquent qu’aux
navires de commerce. Les batiments de guerre atdeses de I'Etat utilisés a des fins
gouvernementales et non commerciales, étant exdluschamp d’application de la
convention MARPOL 73/78.

La convention MARPOL comprend 6 annexes qui traitegpectivement :

- Annexe | : des rejets d’hydrocarbures des navrkesmer ;

- Annexe Il : des rejets des substances liquides/as transportées en vrac ;

- Annexe Il : des rejets des substances nuistibdgsportées en colis ou en conteneurs ;
- Annexe IV : des rejets des eaux usées des navieemer ;

- Annexe V : des rejets d’ordures des naviresrada;

- Annexe VI : des rejets dans I'atmosphere panéesres.

Les annexes Al a A6de la présente instruction rappellent schématiqnemeur les
annexes |, I, lll et V de la convention MARPOL 78/les conditions de rejet que les
navires doivent impérativement respecter.

Au-dela des normes de rejet indiquées dans cexa@snies navires sont en infraction par
rapport aux dispositions prévues par la IégislaNMbhRPOL et doivent faire I'objet d’'une
verbalisation par les agents de I'Etat habilitéisopmstatent la pollution.

Le cas des zones spéciales

La convention MARPOL 73/78 définit également pobague type de rejet des zones dites
spéciales. Il s’agit de zones maritimes qui, pasg iisons techniques reconnues liées a leur
situation océanographique et écologique ainsi quaractere particulier de leur trafic,
bénéficient d'une protection renforcée par la latidn des rejets qui peuvent y étre
effectués.

Au sein de la zone de responsabilité du préfettmaide I'Atlantique, la régle 1 811.8 de
'annexe | de la convention MARPOL a institué umee spéciale de ce type pour les rejets
d’hydrocarbures. Cette zone, baptisée « Les eau¥deope du Nord Ouest » (cf. limites
dansl’annexe G), se situe au Nord de la ligne joignant les posolisants :

a) 48°27' N sur la c6te francaise ;
b) 48°27° N —006°25' W ;
C) 49°52' N —007°44' W ;
d) 50°30° N —012°00’ W.

Le fait d’effectuer un rejet opérationnel de ples X5 PPM dans cette zone spéciale sous
juridiction francaise, est considérée comme unecoostance aggravante par la
jurisprudence.

Au sein de cette zone spéciale, les rejets d’hytlnoes et d’eaux huileuses, quelle que soit
leur quantité, sont interdits aux pétroliers etiress/d'une jauge brute égale ou supérieure a
400 (regle 15 de I'annexe 1).

! Parts par million
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1.2. Le code de I'environnement

En France, le cadre juridigue pour la constataéibta répression des pollutions marines
volontaires est constitué par les articles L218a10218-31 du code de I'environnement
(Livre 1l - Titre | — chapitre 8).

Ce texte transpose en droit francais les infrasti@ux dispositions prévues par la
convention MARPOL 73/78, commises par les navirasdais quelle que soit leur zone de
navigation et par les navires étrangers dans l& Zmonomique ou les eaux territoriales
francaises. Il définit les peines d’amendes appl&s pour chaque type d’infractions ainsi
que la liste des agents habilités a les constater.

AGENTS HABILITES A CONSTATER LES INFRACTIONS

L'article L218-26 du code de I'environnemédtesse la liste des agents, qui sont chargés de
rechercher les infractions constituant le délitpddution des eaux de mer, de recueillir &
cet effet tous renseignements en vue de décoagrialiteurs et d'en rendre compte soit a un
officier de police judiciaire exercant ses pousaipnformément aux dispositions du code
de procédure pénale, soit & un officier ou a upanteur des affaires maritimes .

Sont ainsi habilités les personnels suivants :
- les commandants de bord des navires océanogregshite |'Etat ;
- les commandants de bord des aéronefs de la pontexivile et des aéronefs de
I'Etat affectés a la surveillance des eaux margime
- les agents du service des phares et balises
- les agents de I'Institut francais de recherche pexploitation de la mer ;
- les agents de la police de la péche fluviale

PREUVES DU CARACTERE DELICTUEUX DU REJET ET IDENICATION DES
RESPONSABLES POTENTIELS

Afin de déterminer avec exactitude la nature deslyits rejetés, la localisation du rejet et
l'identité du navire suspecté d’en étre a l'origimes agents procédant aux constatations
doivent recueillir le maximum de preuves matéraits’infraction.

L'objectif est a la fois :
- d’établir la nature polluante du rejet (€lémeiatténiel de l'infraction),
- d’établir que ce rejet polluant provient d'un iraprécis (imputabilité de l'infraction),
- d’identifier précisément le navire (nom, N° IMiddicatif, pavillon),
- d'identifier les responsables chargés de I'extptan du navire :
o [l'armateur qui est civilement et solidairement @sgable,
0 son capitaine qui est pénalement et civilement aesable (nom, prénom,
nationalité),
o [lofficier mécanicien et I'officier chef de quaruanoment des faits, qui seront
entendus par les enquéteurs (nom, prénom et nht&na

Les agents habilités a relever l'infraction doivenéndre en compte les recommandations
de I'annexe D de l'instruction dd"Iministre du 15 juillet 2002.

Tout moyen de preuve est recevable en droit fran¢ads agents habilités a constater les
pollutions volontaires ne doivent donc pas se émitans le choix des techniques employées
pour relever l'infraction. Le tableau figurant annexe Bde la présente instruction indique
les preuves habituellement recues par les jurdistifrancaises et qui pourront notamment
étre recueillies.

2 Le code de I'environnement fait référence & lemué version de la convention MARPOL. Il convienhco
pour obtenir les articles pertinents de la coneente se référer aux tableaux des références esoesdre les
anciennes et les nouvelles reégles de I'annexdd amvention.

IP REPREPOL ATLANTIQUE
8/41



Quel que soit le navire, aucun rejet provenantcdéss de la tranche des machines et dont la
teneur est inférieure ou égale a 15 parts paranilfseuil maximal admis) n’est détectable
visuellement. Le seuil de visibilité se situe erfie et 100 parts par million. Il y a donc
présomption d’infraction des lors gue des tracégdiocarbures sont visibles

FONDEMENT DE LA CAPACITE D'ACTION DES AUTORITESFRANCAISES A
L'ENCONTRE DES AUTEURS PRESUMES DE POLLUTION VOLONRIRE

Sur le fondement de la convention MARPOL 73/78 eeladconvention des Nations Unies
sur le droit de la mer de 1982, les autorités fagsgs peuvent prendre des mesures a
I'encontre des auteurs d’actes illégaux de poliutitarine commis en mer territoriale ou en
zone économique frangaise.

Toute infraction survenant dans les eaux sousigtidch francaise constitue en effet un délit
au regard de la législation francaise — que leredvatte ou non pavillon frangais - , délit
sanctionné par le code de I'environnement dételbpres.

Par ailleurs suivant I'article 220 82 de la convemides Nations Unies sur le droit de la mer
de 1982, les autorités maritimes et judiciaireadeases compétentes peuvent interroger un
navire naviguant dans la zone économique frangatissuspecté d'y avoir commis une
infraction. En cas de pollution grave, ces autorités peuvestéaer «sur le champ» a une
inspection approfondie d’un tel navire (art 220,8&)ire méme entamer des poursuites, y
compris en arrétant le navire (art 220 86). Lagmrdes mesures pouvant ainsi étre prises en
mer dépend des preuves en possession, de la goeviténfraction et de I'ampleur de
I'atteinte au milieu marin.

En cas de flagrant délit de pollution volontairentoise par un navire dans les eaux sous
juridiction francaise en Atlantique, le procurewr & République du tribunal de grande
instance de Brest, tribunal du littoral maritimeésiplisé pour I'Atlantique, peut demander
gue le navire soupconné de pollution soit déroetés win port francais qu’il désignera ou
vers une zone d’attente ou de mouillage. L'ordreléi@utement est donné sur le fondement
de l'article L 1521-5 du code de la défense. Lausef’'obtempérer aux injonctions de
déroutement faites par le commandant d’un navire'oo aéronef de I'Etat est constitutif
d’une infraction punissable de 150 000 euros d’ateesn application de l'article L 1521-9
du code de la défense (cf. Titre Il, 8 7).
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TITRE Il
COORDINATION OPERATIONNELLE

Le schéma fourni eannexe Dde la présente instruction décrit le role de chates acteurs
de la chaine opérationnelle, dont le contenu pestislétaillé ci-apres.

ROLE DE L'’AGENT HABILITE A CONSTATER LE REJET ALA MER PAR LES
NAVIRES DE PRODUITS POLLUANTS

1.1 Recueil des éléments susceptibles de condfinfeaction.

La rédaction d’'une main courante par un membreé&ipiibage du navire ou de I'aéronef,
deés la constatation de l'infraction, (date heusetion réalisée) est vivement recommandée.
Celle-ci sera nécessaire lors de l'audition du camant de bord.

Des qu'un agent habilité observe un rejet en merpdmuit polluant susceptible de
constituer une infraction, sa premiére action étie de collecter des éléments de preuve
selon les données du titre ler, 83. Ceux-ci comeroat son proces-verbal de constatation
ainsi que son témoignage, lequel sera recu pageledarmes maritimes. Dans la mesure du
possible, la date et I'heure de la prise de cha&igment de preuve devront étre mémoriseés.

Ainsi doit étre effectuée une collecte a partirpgiareils photographiques, caméras, radars
(FLIR, SLAR...) selon les moyens embarqués. Les mragghies numériques doivent étre
privilégiées.

La conversation entre le navire et le batiment'aéronef de I'Etat, constitue également un
élément de preuve s'il est possible de I'enregistteest important que le commandant de
bord pose ses questions déosdre déterminé ci-apres :

1- « Y a-t-il un incident a bord du navire ? »

2- Identifier celui qui répond puis demander & étreen relation avec le capitaine
(Si ce nest pas lui qui a répondu) et reposez aagitaine la question 1 puis les
suivantes.

3- « Quels sont vos ‘nom, prénom et nationalité’ Q@uels sont les ‘nom, prénom
et nationalité’ du chef de quart et de I'officier mécanicien ? »

4- « De quel port venez vous, dans quel port allezous, quelle est votre
cargaison ? »

5- L'informer de la constatation d’une pollution dans le sillage de son navire.
(Précisez la nature du produit polluant observé : fidrocarbure ou autre).

6- L'informer de la rédaction a son encontre par poces-verbal constatant
I'infraction de pollution selon la convention intemationale MARPOL.

Les réponses données par le capitaine du navivemntogtre notées précisément. Il convient
d’acter les absences de réponse ou les délaientathvant réponse.

D’autres prises de vue doivent étre effectuées poostater si la pollution a cessé,
en notant si l'arrét est antérieur, concomitantpmstérieur a la conversation par
radio, et de combien de temps est I'écart.

1.2. Elaboration et transmission des comptes-rendute pollution

Le commandant de bord doit aussitt aprés le corad@ avec le navire, prévenir par tous
les moyens a sa disposition le CROSS compétent idamene ou est intervenu le rejet
illicite et en rendre compte a son centre opéragtn

A partir des informations recueillies, il rédigensadélai (en vol pour les aérongfain
rapport de pollution normalisé dont le modeéle esttjenannexe F(message POLREP).
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S'il s’agit d’'une pollution par hydrocarbure, ililide le code d’apparence joint annexe E

pour caractériser la pollution observée.

Dans les rubriques :

-« Eléments de preuve », il cite les moyens étlisans spécifier de quantité.

-« Source et cause de la pollution », s’il n'yas pl’auteur identifié, il inscrit : « navire
pollueur inconnu ».

- « Autres informations », il inscrit les identité&t nationalités recueillies lors de la
conversation par radio. Il précise s'il a obserarét du rejet polluant lors de son
intervention. Il rapporte I'explication éventuellonnée par le capitaine du navire
pollueur. Enfin, il précise qu'il a notifié a ce rdeer I'établissement, & son encontre,
d’'un proceés verbal de constatation de pollution.

Le message POLREP doit étre adressé a toutestt@#@sisuivantes (liste non limitative) :

- pour actiorau CROSS concerné (ETEL ou CORSEN) qui le retrahsimn magistrat de
permanence du parquet de Brest (cf. Titre Il, 83);

- pour information

PREMAR ATLANT, CECLANT et MARINE CENTOPS BREST ;
CICADMER ;

GROUPGENDMARINE BREST .

COD NANTES .

CEPPOL BREST ;

CEDRE.

1.3. Action en vue de permettre au magistrat de paranence du parquet de Brest de
prendre ou non la décision de déroutement

OO0OO0OO0O0OOo

Lorsque le commandant de I'aéronef a achevé desilbcles éléments de preuve (prises de
vues ou autres), il est nécessaire que les élénssnpdus probants (photos, FLIR ... ) soient
transmis le plus vite possible au magistrat de paence du parquet de Brest afin qu'il
puisse décider des suites a donner (déroutementrgu

Par exemple, s'il s’agit de photos, les suivanteg Récessaires :

- une photo présentant le sillage pollué sur umsbdongueur (quelques milles) avec le
navire au bout ;

- une photo permettant de matérialiser le rattaemrdu navire a la pollution, avec une
mer propre a l'avant ;

- une photo permettant d’identifier le polluantydhocarbure ou autre produit ;

- une photo identifiant clairement le navire ;

- et éventuellement une photo sur laquelle il esistaté que la pollution a cessé lors de
la prise de contact entre I'aéronef et le navire.

Ensuite, 'aéronef se pose des que possible paaiiegagommandant de bord transmette en
priorité (via Internet ou autres moyens) ces presn@éments de preuvau parquet de
Brest. Si la transmission doit étre effectuée parnternet, il demande au centre des
opérations maritimes (COM) de Brest (02 98 22 0563ou Telex : MARINE CENTOPS
BREST) I'adresse que le procureur de permanence aura comuniquée (cf. titre 1l 84.1
et5.1)

Si l'aéronef dispose d’équipements adaptés dertriasson de données, il effectue cet envoi
en vol vers son centre opérationnel qui le retratsamssitdt vers le parquet de Brest (e-
mail).

Pour les envois par Internet, réduire auparavamlds des fichiers (photos, ...) afin de
faciliter la transmission.
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Selon la mission et le type d’aéronef, il peut @mgisagé un posé intermédiaire a I'aéroport
de Brest-Guipavas avec un accueil par la gendaenmearitime et un transport jusqu’au
parquet.

Outre I'envoi de ces premiers €léments de preuveagistrat de permanence du parquet de
Brest, une copie de ceux-ci doit également é&trenstrése concomitamment et
exclusivement :

- a l'expert pour linterprétation des photos. Aetament: M Christian Cosse
(christian.cosse@wanadog.fte prévenir aussitét de cet envoi (06 64 57 B4 5

- a la préfecture maritime de I'Atlantigue aux deadresses suivantes aefn@premar-
atlantique.gouv.f) et Com.ops.ceclant@fr.oleane.cpm

- au groupement de gendarmerie maritime de | Aitpue
(centransgendmar.brest@wanadohp.fr

Ces éléments de preuve sont des pieces de procédlesene doivent en aucun cas étre
communiquées a des tiers.

1.4. Situations particuliéres

Il existe des situations particulieres dans ledgadl est impossible de communiquer les
premiers éléments de preuve au magistrat du pemoartel parquet (I'aéronef ne disposant
d’aucun moyen de transmission d’image a distaneataqu’il ne soit amené a décider ou
non du déroutement alors que le navire polluewquasde sortir entre-temps de la zone
économique francaise.

- soit la mission initiale de I'aéronef est priaiie (sauvetage, missions militaires...) et
la présentation des photos prises ne peut segfiaideson issue ;

- soit le commandant de I'aéronef se trouve sewlaérsur la zone et aucun autre moyen
nautique ou aérien ne peut étre positionné a ter@seurement pour étre en mesure
d’ordonner le déroutement - demandé par le magideggermanence du parquet — au
commandant du navire en cause (ce qui est généatdm cas lorsque le navire fait
cap au Sud ou Sud-Ouest et se situe dans le golBadcogne).

Dans ces circonstances, si le commandant de I'eEpmut visionner a bord les éléments de
preuve recueillis (photos numériques ...), il doitpsenoncer sur leur qualité et leur valeur
probante sachant que I'engagement des poursuil@sgues résultera de son appréciation.
Cette analyse qu’il communique par radio a sonreenpérationnel doit étre aussitot
retransmise a l'officier d'astreinte de la divisigkEM, lequel prend attache avec le
magistrat de permanence du parquet. Ce dernies, \&ain les clichés ou films mais au
regard d’'une analyse positive du commandant de, Ipenat alors demander le déroutement
que le commandant d’aéronef ordonnera avant denire&eerre. Si par contre, 'analyse du
commandant d’aéronef est « réservée », considéeanphotos insuffisamment probantes, il
lui sera demandé d’établir uniquement le procebalede constatation et d’en aviser le
capitaine du navire concerne.

Dans de telles situations, I'envoi des premiersnélés de preuve doit se faire dans les
conditions prévues supra aussitt I'aéronef pdsede permettre leur exploitation par le
magistrat de permanence du parquet et les engeét@arpeut recenser les cas de figure
suivants :

a) les photos sont reconnues probantes et le énent est engagéda procédure est
maintenue ;

c) Les photos ne sont pas reconnues probantes etrdeteient n'a pas été engagé
I'affaire sera classée ;

d) Les photos ne sont pas reconnues probantes alerke gléroutement a été engage, le
parquet peut renoncer a poursuivre et faire corndidbandon de la mesure de
déroutement 'ordre de déroutement devient alors caduc etdpitaine du navire en
est informé par e-mail, télécopie ou message Inatat envoyé du CROSS (voir
points 3, 4 et 5 dtannexe K) ;
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e) Les photos sont reconnues probantes alors gdérteitement n’a pas été engageé. Le
navire en cause se trouve toujours dans la zongogtque frangaise. Aucun moyen
aérien ou maritime ne peut étre envoyé a son copt@aeo ordonner le déroutement
(délais d’alerte et d’interception, météo..l¢ capitaine du navire infracteur
- sera informé informé par e-mail, télécopie ou mgesénmarsat C envoyé du
CROSS, qu’une procédure judiciaire a son enconsteeagagee par le procureur
de la République du TGI de Brest

- sera invité a gagner au plus tot le port francaésiginé aux fins de poursuivre les
investigations judiciaires (voir points 3, 4 etd’'annexe L)

1.5. Rédaction des proces-verbaux de constatatioampl’agent habilité

Dés le retour de mission, I'agent rédige, sur eeldes éléments recueillis, un proces-verbal
de constatation en respectant, sous peine deéudimodele joint eannexe H Il remplit
également le rapport de transmission fourni anrexes G qui fait office de bordereau
d’envoi.

1.6. Choix des éléments de preuve pour la procédure

Aussit6t apres la rédaction du proces-verbal, hagdfectue un tri des éléments de preuve
recueillis, éliminant ceux qui s’avérent inexpldbites, les doublons inutiles et les éléments
n'ayant aucun rapport avec la constatation du ngpdiuant. Ne seront conservés que les
éléments de preuve efficaces.

Quand il s’agit de photos, il est souhaité qu’ellasent toutes numérisées en haute
définition et que seuls figurent dessus la dateure et le lieu de prise de vue. Elles seront
classées dans l'ordre de leur recueil et numératidéesiologiquement en conséquence, sans
numéro manguant. (Chaque fichier numérisé d’'undggppeut étre nommé avec le nom du
bateau et le numéro chronologique attribué). Auaassification de confidentialité ne doit
étre attribuée. (Pour la numérotation, mettre te g&vant chaque unité : 01, 02, ...,09.)

Ces éléments de preuve seront ensuite commentés lelgorocés-verbal d’audition du
commandant du navire ou de I'aéronef ayant conktabéaction.

1.7. Transmission de la procédure et des élémente greuve — Audition dans le cadre
de I'enquéte judiciaire

L’agent habilité :

- ala possibilité soit de transmettre son proardal de constatation au procureur de la
République pres le TGI de Brest, soit de le remaeitrx enquéteurs de la gendarmerie
maritime, lesquels l'adressent avec les autresepiéte la procédure au méme
magistrat.

- joint & son proceés-verbal les éléments de presweCD pour les photos et sur DVD
pour les films, en deux exemplaires (I'un est gcplr les enquéteurs, l'autre servira de
document de travail). Si la procédure est remisegamdarmes maritimes, ces derniers
en effectuent la saisie, selon les prescriptionsadie de procédure pénale.

- adresse systématiguement et exclusivement unée cd@ son proces-verbal de
constatation (piéce de procédure ne pouvant pagémmuniquée a des tiers)

- au préfet maritime de I'Atlantique, division «ian de I'Etat en mer »,

- au CROSS concerné,

- au directeur départemental des affaires mariticoeserné si la pollution est
constatée dans les eaux territoriales de sa congggeographique ou si
elle est le fait d’'un batiment immatriculé dangéssort territorial d’'un de
ses services des affaires maritimes,

- aux archives de son unité.

- sera entendu par les gendarmes maritimes surépnarbal. Cette audition,
demandée par le procureur de la République de Bsesin complément du message
POLREP et du procés-verbal de constatation accomépdgs éléments de preuve
collectés. La chronologie précise des actions géati lors de la constatation de
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l'infraction doit y figurer. Cette audition s’effage dans la continuité de toutes les
opérations explicitées ci-dessus.

NOTA : Si les infractions constatées sont commises amndviregtrangers au-dela de la
zone économique francaise, seules les autoritgsadillon peuvent poursuivre le navire
responsable. La procédure (procés-verbal de catistatet €léments de preuve) doit alors
étre adressée directement au CROSS qui en asstggdasmission au secrétariat général
de la mer pour saisine du ministere des affairesmgéres. Le CROSS concerné dans ce cas
sera le CROSS le plus proche de la base dans lamstlaffecté 'agent de constatation.
Une copie du PV sera adressée a la PREMAR/AEM, fgosmivi du dossier.

1.8. Communication de I'ordre de déroutement

Le déroutement vers un port francais désigné danslesnande par le magistrat de
permanence du parquet de Brest, sera ordonné pamimandant du navire ou de I'aéronef
de I'Etat en application de l'article L1521-5 dudeode le défense. Ce peut étre le
commandant ayant constaté l'infraction ou touteatbmmandant d’un aéronef ou navire de
I'Etat francais, désigné a cet effet. Ce derniangmet oralement au capitaine du navire
contrevenant I'ordre de déroutement selon les tefigarant a lannexe J

Cet ordre sera confirmé par message du préfetimarielayé par le CROSS vers le navire
en cause (cf. Titre Il - 83 et §4.2)

ROLE DE LA GENDARMERIE MARITIME

Son r6le est I'enquéte judiciaire, sous la directtu procureur avec qui elle se met en
contact des qu’elle a connaissance de l'infractedevée .

Dans un premier temps, elle peut apporter son eoadechnique a I'agent habilité a relever
l'infraction (traitement des photos... cf. Titre ILBou bien aider a I'acheminement des
premiers éléments de preuve vers le magistrat aegrence du parquet de Brest si I'avion
vient a se poser a Brest Guipavas.

Elle procéde, dans le cadre de I'enquéte judiciaraliverses opérations, notamment a

l'audition de I'agent de constatation. Cette awditiest nécessaire aux enquéteurs avant
gu’ils n’entendent le capitaine du navire en caasesi doit-elle étre réalisée dans le délai

nécessaire au déroutement, postérieurement a I'elegopremiers éléments de preuve au

magistrat de permanence du parquet (en vue d’wutiment éventuel) et a la rédaction du

procés verbal de constatation.

Destinataire du POLREP et grace aux informatiorisydigurent concernant la nationalité
du capitaine et des personnes susceptibles diéeadues, elle peut procéder a la recherche
d’'interprétes, avant l'arrivée du navire contrevendans le port désigné, si le navire est
deérouté.

ROLE DES CROSS

Les CROSS coordonnent les interventions visantcditta la constatation et le recueil
d’'informations en vue de la répression des infeadtirelatives aux rejets d’hydrocarbures
ou de substances nocives. A cette fin ils centatisoutes les informations relatives aux
pollutions provoquées par les navires et en tienirdormée en temps réel la préfecture
maritime de I'Atlantique, division AEM par l'interédiaire du COM Brest.

Par ailleurs le CROSS concerné retransmet immédetele message POLREP initial au
magistrat de permanence du parquet de Brest lotaqadlution est ;

- soit constatée I'intérieur des eaux territoridtascaises ;

- soit constatée dans la zone économique franeaig@' un auteur est identifié ;

- soit importante et provoquera un arrivage consgtja la cote ;
en tenant systématiquement informée la préfectamitime de I'Atlantique de cet envoi.

Le CROSS transmet également au parquet et a laghwéé maritime (division « action de
I'Etat en mer ») 'ensemble des renseignements tlaigpose, relatifs au navire surpris en
action de rejet illicite.
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Chaque fois qu’'un ordre de déroutement est trang@isle commandant de bord d’'un
aéronef ou d’'un batiment de I'Etat par VHF a unitzape de navire objet de la pollution

constatée, le CROSS confirme cet ordre en env@yantcapitaine, par e-mail, télécopie ou
message Inmarsat C, le message rédigé selon messteld’annexe |, en frangais avec une

traduction libre en anglais. Le COM informe audsi® CROSS des que l'ordre de

déroutement est notifié pour provoquer I'envoi dessage.

Le CROSS fait savoir au capitaine du navire déraut@ doit organiser lui-méme son
escale, pour venir & quai dans le port de dérouted@signé (agent, pilote, capitainerie...).

Dans les situations particulieres visées aux polMsc (déroutement engagé et photos
reconnues ultérieurement non probantes) et 1.4 dérogtement non engagé, photos
reconnues ultérieurement probantes, mais absemge mdbyen pour dérouter) au présent
titre 1, le CROSS adresse au capitaine du namiceminé, par e-mail, télécopie ou message
Inmarsat C, le message rédigé selon les terméardeeke K ou L selon le cas. Cet envoi est
réalisé a la demande de 'OAAEM qui aura préalaklemconsulté le magistrat de

permanence du parquet.

ROLE DU COM

4.1. Centralisation de l'information et alerte

Le Centre des opérations maritimes de Brest (COMs#rassure la permanence
opérationnelle du préfet maritime de I'Atlantigu®e ce titre I'officier de permanence état-
major (OPEM) du COM est chargé de centraliser léménts transmis par les CROSS
relatifs a la constatation de pollution de la mar les navires dans la zone de compétence
du préfet maritime de I'Atlantique.

L’'OPEM doit prévenirimmédiatement I'officier d’astreinte « action de I'Etat en mer »
(OAAEM) dans trois cas lorsque la pollution est :

- soit constatée dans les eaux territoriales figarga

- soit constatée dans la zone économique frangaige'un auteur est identifié ;

- soit importante et provoquera un arrivage consga la cote.

Il rend par ailleurs compte de I'événement, seandirectives internes du COM Brest.
4.2. Préparation de I'exécution d’'une éventuelle aésion de déroutement

Si l'auteur de la pollution est identifié, 'OPEMetransmet a l'agent de constatation
'adresse Internet du magistrat de permanence djuptde Brest pour I'envoi des premiers
éléments de preuve (Cf. Titre Il 81.3 et 5.1)

Il fait 'inventaire des moyens nautiques et aéisnsceptibles d’étre mobilisés et les tient
en pré-alerte en vue d’'un déroutement éventuel.

Il informe immédiatement 'OAAEM de toute éventwelsortie imminente du navire
contrevenant de la zone économique francaiseavide également soit de I'absence de tout
moyen disponible ou de la désignation du moyengghdiordonner le déroutement.

Lorsqu’un moyen est désigné pour ordonner le déroent, 'OPEM assure la conduite des
opérations jusqu’a l'arrivée au port, ainsi, il derinstruction :

- soit au commandant de l'aéronef (en pré-alerteencore en vol) d’ordonner le
déroutement au capitaine du navire, a la demandmatistrat de permanence du
Parquet de Brest. Si ce dernier obtempére, il engosa rencontre un batiment
d’Etat pour I'escorter aux approches de la cotdueport de destination, au moins
jusqu’a la prise du pilote.

- soit au commandant d’'un batiment d'alerte ou @&jamer, de se positionner pour
intercepter le navire contrevenant, d’ordonner éeodtement comme exprimé au
paragraphe ci-dessus et de I'escorter jusqu’audeodestination.

Chaque fois qu’un ordre de déroutement est transralement par le commandant de bord
d'un aéronef ou d’'un batiment de I'Etat par VHF @& capitaine de navire objet de la
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pollution constatée, TOPEM du COM Brest prend emhtavec le CROSS pour que ce
dernier adresse confirmation de l'ordre déroutenet e-mail, télécopie ou message
Inmarsat C, selon les termesamexe | en francais avec une traduction libre en anglais.

ROLE DE LA DIVISION « ACTION DE L'ETAT EN MER »
5.1. Information et coordination en vue de 'engageent des poursuites

Des qu’il a connaissance de la constatation d’uokuton, avec un auteur identifié,
I'officier d'astreinte « Action de I'Etat en Mer {OAAEM) avise immédiatement le
magistrat de permanence du parquet de Brest desguseéléments recueillis :

- situation géographique et caractéristiques cajgpe de pollution,

- caractéristiques et route du navire contrevenant,

- explications éventuellement données par le cagita

- nationalité du capitaine, de I'officier de quattdu chef mécanicien,

- éventuellement le délai avant qu'’il ne quittedeme économique frangaise,

- possibilité ou non d’envoyer un moyen sur zonerpwdonner un détournement qui

serait demandé par le parquet de Brest.

Il demande l'adresse Internet a laquelle le magfisie permanence du parquet souhaite
recevoir les premiers éléments de preuve. Il conuegncette adresse a 'TOPEM (COM
Brest) pour information de I'agent verbalisateur.fatre Il 81.3 et 4.2).

Il informe la permanence opérationnelle du groupgnde gendarmerie maritime de Brest
des mémes éléments fournis au parquet.

Ensuite il tient informé en continu le parqueteegtoupement de gendarmerie maritime de
tout nouvel élément porté a sa connaissance.

Si I'agent de constatation est a bord d’'un avionwient & se poser a Brest Guipavas, il
coordonne I'action entre lui, la gendarmerie margiet le procureur pour faire parvenir au
plus vite, les éléments de preuve au magistraedagnence du parquet de Brest.

Dans les situations particulieres visées aux polMsc (déroutement engagé et photos
reconnues ultérieurement non probantes) et 1.4 dérogtement non engagé, photos
reconnues ultérieurement probantes, mais absemge mdbyen pour dérouter) au présent
titre Il, TOAAEM, aprés avoir eu connaissance dedécision du magistrat de permanence
du parquet de Brest demande au CROSS d’adressapéaine du navire incriminé, par e-
malil, télécopie ou message Inmarsat C, le messatigerselon les termes Bannexe K ou

L selon le cas.

5.2. Communication de la demande de déroutement fimrulée par le parquet

Quand les éléments rassemblés au moment du catestit pollution sont susceptibles
d’aboutir au déroutement en vue de I'immobilisatinnavire suspecté, (cf. Titre 1l 81.3) le
procureur de la République demande au préfet maritjue soit ordonné le déroutement au,
capitaine du navire contrevenant, par le commandtantnavire ou d’'un aéronef de I'Etat.

La demande est exprimée au préfet maritime (dinigi&M — fax : 02 98 22 13 19) sous
forme écrite par le magistrat de permanence duupardelle-ci peut étre formulée par
téléphone a 'OAAEM (06 70 31 76 83) et étre conBe ensuite par écrit. La demande de
déroutement précise le port de destination. Elleerécutée selon les éléments détaillés au
Titre I, § 1.4, § 1.8, 83 et §4.

L’'OAAEM communique aussitdt cette décision a I'OPEMau groupement de gendarmerie
maritime pour exécution ainsi gu'au CROSS concemé information.

5.3 Information des autorités terrestres du littord
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Par ailleurs, en cas de pollution ou de menaceotletijpn importante, 'OAAEM est chargé
d’'informer sans délai les autorités terrestres capmtes (préfectures de département
notamment) afin qu’elles puissent prendre les nessule sauvegarde nécessaires pour
protéger les zones du littoral sous leur respotigabi

5.4 Information des autorités centrales

L'OAAEM tient informe I'agent de permanence du S@Mie I'opération en cours et ouvre
un dossier « SINERGY ». En cas de déroutememfarine par fax I'ambassade de I'Etat
du pavillon du navire mis en causafiexe M.

ROLE DE L’OFFICIER DE COMMUNICATION REGIONALE (GR)

En cas de constatation de pollution dans le siltige navire identifié en zone économique
francaise, 'OCR de permanence en est avisé p&Haid.

Etant donné qu’il y a mise en mouvement de l'actjpublique par le parquet, la

communication doit étre prudente et définie en etcavec ce dernier. Dans cette
perspective elle doit se cantonner a une relattmtuélle des opérations de constatation
effectuées, et éventuellement de déroutement (nsogemployés), a I'exclusion de tout

commentaire sur I'infraction ainsi que de toutergpfation subjective sur la responsabilité
de l'auteur présumé de l'infraction.

Avant d'étre diffusé, le communiqué de presse derdédiecture maritime de I'Atlantique est
transmis pour accord au magistrat de permanenpardwet.

CAS PARTICULIER DU REFUS D'OBTEMPERER PAR LE CARINE DU NAVIRE
SOMME DE SE DEROUTER

Le refus d’obtempérer aux injonctions faites damsads d’'un déroutement est constitutif
d’une infraction punie d’'une peine d’amende pousélever a 150 000 euros. (cf titre | §84)

Le commandant d’un aéronef ou d’'un batiment deakpeut étre amené a constater que le
capitaine du navire a qui il vient d’'ordonner lealéement, n’obtempeére pas. Il lui fait alors
savoir gu’il releve a son encontre l'infraction deefus d’obtempérer » et il rédige le proces
verbal tel qu’il figure erannexe C

Une fois dressé;e proces-verbal doit étre transmis au plus tard das les 15 jours au
parquet du tribunal de grande instance de Bressous peine de nullité.

Lorsque le capitaine d’un navire refuse d’obtempdtautorité d'astreinte du SGMer et le
magistrat de permanence du parquet de Brest soaultés par I'OAAEM sur I'opportunité
de recourir a des mesures de coercition a I'eneahirnavire contrevenant (Art L 1521-7 du
code de la défense).

Si la coercition est nécessaire pour obtenir duireagoupgonné de pollution son
déroutement, les mesures de contrainte sont exécgtinformément aux dispositions du
décret n° 95-411 du 19 avril 1995 relatif aux mddal de recours a la coercition et de
'emploi de la force en mer.

L'autorité d'astreinte du SGMer et le magistrat germanence du parquet de Brest sont
tenus informés du déroulement de ces opérationspaAEM.
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TITRE Il

EMPLOI DES IMAGES PAR SATELLITES

Sur la base juridique de l'article 10.2 de la dinex 2005/35/CE du Parlement européen et
du Conseil du 7 septembre 2005 relative a la poluttausée par les navires et a
I'introduction de sanctions en cas d'infraction®génce européenne pour la sécurité
maritime (EMSA) a mis en place un dispositif deveilfance par satellite des pollutions en

mer. Ce dispositif comprend un systéeme d’informmati@énommé « CleanSeaNet ».

La France participe a ce dispositif depuis juin 200

TRANSMISSION DES IMAGES SATELLITE « CleanSeaMNet

En application de l'instruction du Premier ministte 15 juillet 2002, la surveillance des
pollutions maritimes est de la responsabilité dBOGSS. Le CROSS Etel a été désigné par
le directeur des affaires maritimes pour étre lentpde contact opérationnel du systéme
« CleanSeaNet » pour la région Atlantique. Les CR@%&I et Corsen sont destinataires des
images « CleanSeaNet » et participent & leur etgpion sous la responsabilité du préfet
maritime

Le préfet maritime, chargé de lutte contre les ytmhs, destinataire des prévisions
mensuelles de passage du Satellite transmet pail @"EMSA les créneaux retenus dans
le mois suivant (environ 6 par mois) pour exploites images recues. Cette tache est
attribuée au COM qui sert en copie le CROSS Etk €0D.

A la réception des images, le COM rediffuse au G@les pour lesquelles un avion de la
douane est concerné. Le CROSS Etel est directesaeritpar 'TEMSA.

EMSA
PREFET
CROSS MARITIME COD
ETEL ™ NANTE
COM BREST >

EXPLOITATION DES IMAGES SATELLITE « CleanSeaNet

Le COM Brest coordonne pour le compte du préfetitimas, I'activité des moyens aériens

de la marine nationale avec ceux de la douanecpfith y ait une correspondance entre

I'activité aérienne et les créneaux de réceptiomajes du satellite, tout en tenant compte
de la disponibilité des moyens pour les alertessats porter atteinte aux missions
prioritaires.

Cette planification des moyens aériens en conceslanec la réception d’'image permet de
réagir efficacement si 'image transmise par leeltis¢ révéle un navire en action de rejet
opérationnel.

RETOUR D’'INFORMATIONS VERS LE SYSTEME « Cleare®¢et »

Le CROSS Etel, pour la région Atlantique renseigneretour le systéme en informations
sur les pollutions maritimes, conformément aux dives internes de la direction des
affaires maritimes. Pour se faire il effectue lathgse des éléments qui lui sont transmis par
les différents acteurs (aéronef, batiment a la @&, COD...).
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Annexe Al - INFRACTION EN CAS DE REJETS D’HYDROCARBURES
EN PROVENANCE DES ESPACES A CARGAISON DES NAVIRES EETROLIERS

(Référence : MARPOL 73/78 - Annexe | — Régle 34)

Dans les 50 milles
A partir de la terre la plus
proche : interdiction de tout
rejet provenant des citernes
de cargaison

I 4
a plus 50 milles de la terre la terre la plus prdee et hors zone spéciale \

Rejet des_citernes de cargaisoautorisé si :

Pétrolier en route
Taux de rejet< 30 litres par mille parcouru

Quantité totale rejetée <1/ 15 000 de la cargais@articuliéere  transportée lors du précédent vgage (1/30 000
pour les navires mis en service apres |€'janvier 1980).

Dispositif de surveillance continue et de contréldes rejets en fonction
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Annexe A2 - INFRACTION EN CAS DE REJETS DHYDROCARBURES
EN PROVENANCE DE LA DECANTATION DU PETROLE DE COMBU STION
OU DES CALES DES MACHINES (eaux chargées d'hydrocdvures)
DE TOUT TYPE DE NAVIRE DE JAUGE BRUTE EGALE OU SUPE RIEURE A 400
(Référence : MARPOL 73/78 - Annexe | — Regle 15)

Dans les 12 milles
A partir de la terre la plus proche :
interdiction de tout rejet

i T DNo

a plus de 12 milles de la terre la plus proghe
Rejet des_cales machinesutorisé si :

-Navire en route

-Teneur de I'effluent en hydrocarbures <]15 ppm

- Systeme de séparation eau / hydrocarblure (séparatgien marche avec dispositif de surveillance contire et de contrdle des rejets.

- Rejet autorisé dans une zone spéciale si le sépaat est équipé d’'un dispositif d’alarme et d’arrétautomatique des que la teneur en
hydrocarbure dépasse 15 ppm, sauf en Antartique otout rejet d’hydrocarbure est interdit
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Annexe A3 - EXCEPTIONS A L'INTERDICTION DE REJET D' HYDROCARBURE
(Référence : MARPOL 73/78 - Annexe | — Regle 4)

1 — Le rejet est nécessaire pour garantir la sécué d’'un navire ou la
sauvegarde de la vie humaine en mer.

2 — Le rejet résulte d’'une avarie survenue au nav@ ou a son equipement :

- a condition gque toutes les précautions raisonnatdeaient été prises
apres l'avarie ou la découverte du rejet pour empéter ou réduire ce
rejet.

- sauf si le propriétaire ou la capitaine a agi avetintention de causer
un dommage, soit témérairement et en sachant qu'udommage en
résulterait probablement.

3 - Rejet de substances contenant des hydrocarbureapprouvé par le
gouvernement, pour lutter contre un événement partulier de
pollution afin de réduire les dommages par pollutia. Tout rejet de
cette nature doit étre soumis a I'approbation du gavernement dans la
juridiction duquel il est prévu de I'effectuer.
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Annexe A4 - INFRACTION EN CAS DE REJETS DE SUBSTANCES LIQUIDES NOCIVES
Catégorisées X, Y et Z du plus dangereux au moinsdgereux pour I'environnement, ou O.S. (autres sultgnces) non dangereux.
(Référence : MARPOL 73/78 - Annexe Il — Regle 13)

Dans les 12 milles
A partir de la terre la plus proche
interdiction de tout rejet

Pour les catégories X, un prélavage des citerniés do
étre opéré et les eaux de prélavage sont interdites
rejet a la mer, elles doivent étre débarquées gu po

t T 12N0

A plus de 12 milles de la terre la plus proche

Rejet autorisé si :
- Navire en route a plus de 7 noeuds (navires a prafsion autonome) ou 4 noeuds (autres navires)
- Par des fonds> 25 m

- Rejet sous la ligne de flottaisguar orifices calibrés en fonction des produits rejeés (sauf pour les produits de la catégorie Z, rejés par des
navires en service avant le® janvier 2007

IP REPREPOL ATLANTIQUE
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Annexe A5 - INFRACTION EN CAS DE REJETS DE SUBSTANCES NOCIVES TRANSPORTEES EN COLIS

(Référence : MARPOL 73/78 - Annexe Il — Régle 7)

Rejet volontaire interdit en tout lieu quel gue sdile type de navire
Sauf nécessité d’assurer la sécurité du navire owpr sauver des vies humaines en mer

IP REPREPOL ATLANTIQUE
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Annexe A6 - INFRACTION EN CAS DE REJETS D'ORDURES
(Référence : MARPOL 73/78 - Annexe V — Régles 3 B}

Type de navire

Type d’ordure

Conditions légales de
rejet hors zone
spéciale (regle 3)

Conditions Iégales
de rejet en zone
spéciale (regle 5)

Matiéres plastiques (dont cordages

et filets de péche synthétiques)
sacs a ordure en plastique

eEvacuation interdite

Evacuation interdi

Tous types de

Bardage et matériaux de revétem
et d’emballage flottant

eftlus de 25 milles de |
cote

2 Evacuation interdite

navires y
compris les
navires de péch

Papiers, chiffons, verres, méta
bouteilles, vaisselles et rebuts

E A *
méme nature

Jo’liglus de 12 milles de |
cOte

2 Evacuation interdite

et de plaisanc

Déchets alimentaires

Plus de 12 milles de |

a Plus de 12 milles de

cote la cote
Déchets alimentaires broyées |otlus de 3 milles de la Plus de 3 milles de |
concasses cote cote

*: dont les résidus de cargaison autres que les tisocarbures, les substances liquides nocives et les

e

substances nocives transportées en colis (exempf@ussiere de minerais de fer ou résidus céréaligrs

IP REPREPOL ATLANTIQUE
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ANNEXE B - PREUVES REGULIEREMENT ADMISES PAR LES TBUNAUX FRANCAIS

Preuves régulierement admises p:

=

Observations

les tribunaux francais Tres fiable Sous condition

Déclaration écrite X Le procés-verbal de constatation constitue lierpile la procédure : il doit donc éfre

(Procés-verbal et POLREP) clair, complet et explicite. Il doit étre rédigé &ancais courant en évitant toute
abréviation, sigle ou vocabulaire trop spécifique.

Photographies argentiques ou X Elles constituent les premiers éléments qui gétent d’établir I'existence d’un

numeériques rejet polluant : a ce titre elles constituent désnénts essentiels du dossier.
Elles ont une valeur juridique qu’elles soient geetargentique ou numérique. Il gst
conseillé de faire figurer en bas de la photaltes, heures et lieule prise de vug.

Bande vidéo — y compris numériquge X Les vidéogittemt I'ensemble de la séquence de constatateradpollution
volontaire doivent mettre en évidence le lien exisentre la trainée de pollution| et
le navire, ce qui peut étre fait lors de la remerdé sillage du navire en train (de
polluer et s’achevant sur le navire.

SLAR (radar & balayage latéral) X Commentairebriepies d’accompagnement indispensables

IR (infra-rouge) X Commentaires techniques d’acpagnement indispensables

UV (micro-ondes) X Commentaires techniques d’aqeagmement indispensables

FLIR (caméra infra-rouge) X Commentaires technsgdi@ccompagnement indispensables

Echantillons d’hydrocarbures X lls constituent upeeuve problématique car les analyses peuvent edodas
résultats aléatoires. D’autre part, en cas de fofiude faible épaisseur, [le
prélévement du produit polluant est quasiment irsiids en raison de la dispersion
gue provoque la proue du navire ou les pales ddidbptére. Les prélevements [ne
sont donc utiles qu'en cas de pollution majeureilogxiste effectivement de |a
matiére a prélever.
Si les prélevements d’échantillons d’hydrocarbuws@st impossibles, il convient de
I'écrire dans le PV en précisant la raison.

Satellite X Commentaires techniques d’accompagnémeispensables

Utilisation du code d’apparence X La caractératies nappes en niveau d’apparence du code aerthde Boni
est devenue indispensable.

Enregistrement radio X L'enregistrement

- des conversations sur VHF entre les membresédgiipage au moment
il découvre la pollution

- et des échanges par radio avec le navire suspecté

doit étre effectué dans la mesure des possibik@miques.

IP REPREPOL ATLANTIQUE
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ANNEXE C

El’

Liberté « Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

PROCES-VERBAL DE CONSTATATION DE REFUS
D’'OBTEMPERER AUX INJONCTIONS
D’'UN COMMANDANT DE NAVIRE OU AERONEF DE L'ETAT

Le (grade prénom nom)
Commandant Iénavire/ aéronef)de(administration d’appartenance)
VU les articles L 1521-1 & L 1521-10 du code de fartke relatif a la police en mer,

VU l'ordre de déroutement du navireX&X » pris par nous, a la demande du procureur depalilique pres
le tribunal de grande instance de Brest en dat§alu, mois, annéeen vue de son immobilisation,
Rapporte les faits et opérations suivants qui tihténstatés par lui et sont consignés sur lesndects de bord :

Le (jour, mois, annéea (heures, minutes)
Le (grade prénom nomgommandant lénavire/ aéronefile (administration d’appartenancea constaté que :
Le navire «<XXX », pavillon «YYY », a refusé d’obtempérer a l'injonction précitée.

Au moment des faits, ce navire se trouvait a latioos: latitude :(AAA), longitude : BBB) et était en route au
(cap)a(vitessenceuds.

Les faits ci-dessus rapportés constituant unedtifna réprimée par le code de la défense menticirdéssus, le
présent proces-verbal a été dressé.

Fait a bord ldjour, mois, année)
Et transmis au parquet (@ur, mois, année)

Nota: Une fois dressé ce proces-verbal doit étre traissdans les 15 jours au procureur de la Républidgie
Brest sous peine de nullité.

IP REPREPOL ATLANTIQUE
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Phase 1:
Réactions immédiated

AGENT CONSTATANT LA POLLUTION

prévient

-—

CROSS

Interroge et collecte le maximum de
renseignements et de preuves. Si un PV est
établi, notifie le P\

Informe en temp

v

s réel

COM

!

Auteur de la pollution

Prévient
'OAAEM

>

si 'auteur est identifié
si la pollution est importante

AGENT CONSTATANT LA POLLUTION

/ - » Adresse le MSG
Adresse le MSG ¢
i o <ol PREMAR ATLANT / CECLANT <--»| Autorités >
rganise les mesures z
Phase 2 J A g - MARINE CENTOPS BREST terrestres Z
o CROSS de contrainte a I'égard .- prévenues m
Transmission du MSG q . o CICADMER 4 V.
POLREP u navire suspec e Sgllcfftlﬁ)ne P
e GROUPGENDMARINE BREST W)
Retransmet le MSG importante
- COD NANTES
K CEDRE
TGI Brest CEPPOL
ﬁ- AGENT CONSTATANT LA POLLUTION ﬁ
Adresse le PV de constatation|a Adresse copie du PV de
constatation a
T E’hgse S’ PV d Parquet du TGI Brestsi Pollution dans les ea
ransmission au [ S territoriales —> PREMAR ATLANT
constatation
Parquet du TGI Brest — si pollution dans Zong > CROSS concerné
5 économique frangaise
DDAM concernéee
> CROSS - si pollution en haute mery p@a navire
étranger, pour retransmission au SG Mer




ANNEXE E

CODE D’APPARENCE DE L’ACCORD DE BONN POUR LA CARACT ERISATION DES
POLLUTIONS PAR HYDROCARBURES

N° 1 SheenFilm, pellicule) argent, gris, luisant
0,04 2 0,30 um 40 a 300 litres/km2
(En fonction des conditions météo et de I'angfeellit étre invisible)

N° 2 Rainbow (Arc-en-ciel)
0,3a5,0 um
| est foénpar un éventail de couleurs ( bleu 0,4 um, r@yggim

La couleur obtenue est dépendante du type de peu@iifan
une notion métallique (tole ch

color ( Vraie couleur discotinue)
5 000 litres/km2

arron, noir), la

N° 5 Continuous true color (Vraie couleur homogene)
200 um et plus  200.000 litres/Km2 et plus

Nappe homogéne dont I'épaisseur ne peut étre daquepar une aide extérieure, (Prestige plt
5 cm, Erika plus de 20 cm) Seul compte la surface

IP REPREPOL
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ANNEXE F

MODELE DE POLREP

Le message POLREP doit étre fait immédiatement_(emol pour les aéronefy Ce message
standardisé doit faire apparaitre les rubriques surantes :

DESTINATAIRE POUR ACTION :
DESTINATAIRES POUR INFORMATION :

MOT-CLE D’ATTRIBUTION :

CROSS concerné,

PREMAR ATLANT, MARINE
CENTOPS BREST, CICAD MER,
GROUPGENDMARINE BREST, COD
NANTES, CEPPOL BREST, CEDRE.

POLREP

A — CLASSIFICATION :
B - DATE HEURE DE L'OBSERVATION :
ET IDENTITE DE L'OBSERVATEUR :

C - POSITION ET ETENDUE DE LA POLLUTION :

D — VENT / COURANT (éventuellement) :

E - CONDITIONS METEO ET ETAT DE LA MER :

F - CARACTERISTIQUES DE LA POLLUTION :

G - SOURCE ET CAUSE DE LA POLLUTION :

H - NAVIRES DANS LE VOISINAGE :

| - ELEMENTS DE PREUVE (moyens utilisés :
J - ACTIONS ENTREPRISES / ENVISAGEES :

K - PREVISION DU DEVELOPPEMENT

L — ETATS et ORGANISATIONS INFORMES

M -AUTRES INFORMATIONS

douteux / probable /_confirmé

Lat. Long et Relévement Distance
Indiguer E.T./ Z.E. |/ Zone spéciale.
Dimensions de la nappe _(bngueur et
largeur), surface et % de couverture,
surface polluée (L * | * % couverture)
tonnage (nombre de conteneurs).

Force et orientation / vitesse et direction

Type de pollution (hydrocarbure,
chimique...). Description de I'apparence :
Utiliser le code de I'accord de Bonn aveg
des % de couverture. Au besoin
fractionner la nappe.

NAVIRE / AUTRE (Nom,Type, Pavillon,
P.A, Route/Vitesse) oy « Navire pollueur
inconnu »

(surtout si pollueur non identifié et
pollution récente)

Photos, Vidéo, SLAR , I.R. UV
Déroutement...

Préciser le danger éventuel (arrivée a la
cobte...)

Contact radio, précisions utiles....dont

nom. prénom. nationalité du capitaine du
navir ['officier mécanicien f

de guart au moment des faits.

IP REPREPOL
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ANNEXE G 1/2
RAPPORT DE TRANSMISSION
du
PROCES-VERBAL DE CONSTATATION DE POLLUTION
PAR HYDROCARBURE / CHIMIQUE / ORDURES

Constatation faite par : Navire (administratio®éronef Douanes / Avion Polmar / Aéronef Marine

Carte de situation avec le point de constatatiametfleche indiquant le cap du navire :

| ! | [ I I
’IOO \/\/ 90 80 7C 60 5"_) 40 3u 24\ ‘IC 013
)= =====" ; . \\ —— ! === 1 T rﬂ = — === : ; : 1 T ; .
50° © W 71 50°
st N
R4 N\
- N\ CROS H
Hydrocarbure Ordures
49° 49°
\ . X Saint-Malo
=Y Saint-Brieuc
Brest| PREFECTURE MARITIME DE L'ATLANTIQUE
GROUPGENDMAR ) )
TRIBUNAL DU LITTORAL MARITIME SPECIALISE
48° 48°
1
|

47° 47°
46° - 11 46°
45° 45°

Bordeaux @ |
44° 44°

Santander
La Corogne
® Bayonne
Eaux intérieures. Zone Speciale Annexe | MARPOL. Pasajes

43° ‘ ‘ . ‘ ‘ Eaux‘ lerril‘oria\‘es. ; Zone‘Spe'f:iaIve Annexe \Y MAR}?OL. ‘ ' ‘ [ 43°

. | i | ) | | - I | I . B

10°W 9° 8° P 6° 5° 4° 3° 7 1 0°
| | ] | | |

©)2004 SHOM - FRANCE

Précisions : Eaux territoriales / Zone spéciale / Zone économiq
(Ne seront mentionnées que les précisions utiles)
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

ANNEXE G 2/2

RAPPORT DE TRANSMISSION DU
PROCES-VERBAL DE CONSTATATION DE POLLUTION
PAR HYDROCARBURE / CHIMIQUE / ORDURES

Date(jour/mois/annéegt heure en GMT (Heure universelle)

Nom du navire / Type / Pavillon

Port d’attache

Route et vitesse (cap en D° et vitesse en Nosuds)

Description de l'infraction : Légrade, prénom, nom{dt de bord de I'aéronef / du navire
(indicatif) a constaté une pollution de sillage par hydrocabugnant du navire ci-dessus.
LongueurXXX Km LargeurYYY m. Aspect caractéristique d'une pollution partogarbure.
Contact pris avec le navire pour lui signaler Fadtion (Pas de réponses aux tentatives de
contacts sur la fréquence de veille VNRrine canal 16. Le Capitaine se nomme .......... il
ne reconnait pas linfractionl (reconnait l'infractior). Le navire se dirige sur le port de

METEO sur zone : Bonne pour I'observation etdeetos
Bonne pour I'observation, médiocre pour les photos
Médiocre mais suffisante pour étre sir de I'infiact médiocre
pour les photos.

Unité de rattachement, téléphone, fax, coudieCommandant du navire / Chef de bord

SIGNATURE du Commandant du navire / Chef de bortiadronef

IP REPREPOL
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ANNEXE H

MODELE DE PROCES-VERBAL DE CONSTATATION DES POLLUTI ONS
VOLONTAIRES

PROCES - VERBAL DE CONSTATATION DE POLLUTION MARIME
PAR REJET - D'’HYDROCARBURE []

- DE SUBSTANCES LIQUIDE NOVICES[ ]

1. - IDENTIFICATION DE L'AGENT VERBALISEUR _(articles L 218-26 et L 218-27 du cod
de I'environnement )

1.1. Nom, grade, fonction :

1.2. Administration ou organisme d'appartenance :
1.3.  Nom du batiment / indicatif de I'aéronef :

1.4. Port ou Base de rattachement :

2. - CARACTERISTIQUES DU OU DES NAVIRE(S) SOUPCONNEKS) D'AVOIR COMMIS
L'INFRACTION :

2.1. Nom du navire :

2.2. Raisons de soupc¢onner le navire :

2.3.Date : Heure UTC :

2.4. Position du navire : Latitude N Longitude : W
2.5. Pavillon et port dimmatriculation.

2.6. Type de navire : CITERNE] de CHARGH_] de PECHH_] a PASSAGER$ |
Jauge estimative : TONNES
Couleur du navire :  coque : superstructure :

Marques sur la (ou les) cheminée(s) :
2.7. Tirant d'eau : (en charge ou sur lest).
2.8.Cap: degrés vitesse approximative : nceuds

2.9. Position de la nappe par rapport au naviregpemple, sur l'arriére, a babord, a tribord) :

2.10.Section du navire d'ou le rejet semblait pnave

2.11. Le rejet a t-il cessé lorsque que le naviggéaobserveé ou contacté par radio ?

OUI[] NON[_]

IP REPREPOL
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3. - CARACTERISTIQUE DE LA NAPPE :

3.1. Observations :

Date : Heure UTC :
(si ces données sont différentes de celles indgjsees 2.3.)

3.2. Position de la nappe : Longitude : N Latitude : W
Autre nappe éventuelleLongitude : N Latitude : W

(si elles est différente de celle indiquée soug 2.4
3.3. Distance approximative de I'amer le plus peach (en milles marins / km).
3.4. Dimensions générales de la nappe d'hydrocasbur

Longueur:____Km -Largeur: ____Km - Surface: __Km? (L*I)

Autre nappe éventuelle :

Longueur:____Km -Largeur: ___Km - Surface: __Km? (L*I)

3.5. Description de la nappe d'hydrocarbures :

FORME : CONTINUE[ | TACHES[ ] TRAINEES[ ] TAUX de RECOUVREMENT : %
Evaluation de la surface polluée (surface en Knt % de recouvrement) :
Direction : direction autre nappe éventuelle :

3.6. Apparence de la nappe d'hydrocarbures (cajgpdience de I'accord de Bonn) et quantité
minimale d’hydrocarbures évaluée dans le sillagealtre par catégorie :

CATEGORIE1 - REFLETS: = % - ® (murface polluée * % * 0,04) ;

CATEGORIE 2 - ARC-EN-CIEL : % - ® (surface polluée * % * 0,3);
CATEGORIE 3 - METALLIQUE : % - ®m(surface polluée * % * 5)
CATEGORIE 4 VRAIE COULEUR DISCONTINUE: % - fgsurface polluée * % * 50);
CATEGORIE 5 VRAIE COULEUR CONTINUE: % - fgsurface polluée * % * 200);

4. - SITUATION SUR ZONE :

4.1. Etat du ciel : Luminosité et visibilité : niik au moment de l'observation
4.2. Etat de la mer :
4.3. Vent de surfacedirection : vitesse : nceuds

4.4. Direction et vitesse des courants :

IP REPREPOL
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5. - IDENTIFICATION DE L'OBSERVATEUR OU DES OBSERVA TEURS :

5.1. Nom de l'observateur :
5.2. Organisme dont il releve (le cas échéant) :
5.3. Fonction au sein de l'organisme :
5.4. Observation depuis un navire, un aéronefdla, d'autres emplacements :
5.5. Nom ou identité du navire ou de l'aéronef defmguel I'observation a été faite :
5.6. Position précise du navire :
Lieu de la cote ou de tout autre endroit d'ou Bobstion a été faite :

5.7. Activité a laquelle se livrait I'observateardque I'observation a été faite, par exemple
patrouille, voyage (vol de a) etc...

6. - METHODE D'OBSERVATION ET DOCUMENT :

6.1. Observation visuelle]
6.2. Photographies argentique$
nombre de photos (jointes a la procédure) :
6.3. Photographies numérigques
nombre de photos (jointes a la procédure) :
6.4. Téléphotographids] Télé enregistremeift ]
6.5 Echantillon prélevé dans la nappe et a bord

6.6. Autres formes d'observations :

7. - AUTRES RENSEIGNEMENTS, SIL'ON A PU ETABLIR UN E LIAISON RADIO :

7.1. Information du capitaine sur la pollution :

7.2. Explication donnée par le capitaine :

7.3. Dernier port d'escale du navire :

7.4. Prochain port d'escale du navire :

7.5. Nom et nationalité du capitaine : Nom du pietpire du navire :

Nom et nationalité du chef mécanicien : Nom etomatité de
l'officier de quart :

7.6. Indicatif d'appel du navire :
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8. - FORMALITES DE LA REDACTION :

Ces faits sont susceptibles de constituer unedtidrmaux dispositions

- de la Convention internationale de Londres deovembre 1973 pour la prévention de la
pollution par les navires modifiée par le protoodlel7 février 1978 ;
- des articles L 218-10 a L 218-31 du code de I'emviement.

Fait a bord le

Signature
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ANNEXE |

MODELE DE MESSAGE DEVANT ETRE TRANSMIS PAR LES CROS S
AU CAPITAINE DE NAVIRE SOUPCONNE
APRES QU'IL AIT RECU L'ORDRE DE DEROUTEMENT
DU COMMANDANT D'AERONEF OU DU NAVIRE DE L'ETAT (Cf. Titre Il & 3)

IL A ETE CONTATE PAR PROCES-VERBAL LEXX/YY/ZZzZZ (OU CE JOUR) A
XXHXXZ, LA PRESENCE D'UNE POLLUTION PAR HYDROCARBURECHIMIQUE)
DANS LE SILLAGE DE VOTRE NAVIRE, DANS LES EAUX SOUSIURIDICTION
FRANCAISE.

A LA DEMANDE DU PROCUREUR DE LA REPUBLIQUE DE BRESTLE
COMMANDANT D’'UN AERONEF (D'UN NAVIRE) DE L'ETAT FRANCAIS VIENT DE
VOUS ORDONNER DE FAIRE ROUTE VERS LE PORT DEXXXXXX AFIN DE
PROCEDER A DES CONSTATATIONS JUDICIAIRES .

JE VOUS CONFIRME QUE VOUS DEVEZ VOUS DEROUTER VERE PORT DE
XXXXXXXET ORGANISER VOTRE ESCALE.

EN CAS DE REFUS DE VOTRE PART, L'INFRACTION DE REBJD'OPTEMPERER
SERA RELEVEE A VOTRE ENCONTRE LAQUELLE EST PASSIBLEUNE AMENDE
DE 150 000 EUROS, INDEPENDAMMENT DE TOUTE AUTRE IRACTION.

VICE-AMIRAL D'’ESCADRE ...
PREFET MARITIME DE L’ATLANTIQUE
(ou son intérimaire en cas d’absence)

BT

TRADUCTION INFORMATIVE, SEUL LE TEXTE FRANCAIS A VALEUR JURIDIQUE :

ON XX/YYIZZZZ (THIS DAY) AT XXHXXZ, AN OFFICIAL REPORT STATES THAT AN
OUTFLOW, WHICH CREATES AN OIL POLLUTION CHIMICAL POLLUTION), HAS
BEEN DETECTED IN YOUR SHIP'S WAKE, IN FRENCH WATERS

UNDER THE CLAIM OF THE PUBLIC PROSECUTOR OF BRESTHE COMMANDING
OFFICER OF A FRENCH AIRCRAFTHRENCH SHIR HAS JUST REQUESTED THAT
YOU PROCEED TOWARDS THE PORT ORXXXXXXTO ESTABLISH A JUDICIAL
REPORT.

| CONFIRM YOU MUST ALTER YOUR COURSE AND DIVERT YOHR SHIP TO THE
PORT OFXXXXXXXAND ORGANIZE YOUR PORT OF CALL.

IF YOU REFUSE TO COMPLY WITH THIS ORDER, WE WILL AESS YOU CHARGES
FOR YOU TO PAY A FINE OF 150,000 EUROS REGARDLESE @ANY OTHER
VIOLATION.

VICE-AMIRAL D’ESCADRE ...
PREFET MARITIME DE L’ATLANTIQUE
(ou son intérimaire en cas d’absence)

BT
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ANNEXE J

MODELE DE MESSAGE DE DEROUTEMENT TRANSMIS ORALEMENT
PAR LE COMMANDANT D'AERONEF OU DE NAVIRE DE L'ETAT AU
CAPITAINE DU NAVIRE POLLUEUR (Cf. Titre Il & 1.8)

IL A ETE CONTATE PAR PROCES-VERBAL LEXX/YY/ZZzZ (OU CE JOUR) A
XXHXXZ, LA PRESENCE D'UNE POLLUTION PAR HYDROCARBURECHIMIQUE)
DANS LE SILLAGE DE VOTRE NAVIRE, DANS LES EAUX SOUSIURIDICTION
FRANCAISE.

LE PROCUREUR DE LA REPUBLIQUE DE BREST, A DECIDEIMMOBILISATION DE
VOTRE NAVIRE.

A SA DEMANDE, NOUS,GRADE NOM, PRENOMCOMMANDANT D'UN AERONEF
(D'UN NAVIRE) DE L’ETAT FRANCAIS, VOUS ORDONNONS DE FAIRE ROUTE
VERS LE PORT DEXXXXXXX AFIN DE PROCEDER A DES INVESTIGATIONS
JUDICIAIRES

VICE-AMIRAL D'’ESCADRE ...
PREFET MARITIME DE L’ATLANTIQUE
(ou son intérimaire en cas d’absence)

BT

TRADUCTION INFORMATIVE, SEUL LE TEXTE FRANCAIS A VALEUR JURIDIQUE :

ON XX/YYIZZZZ (THIS DAY) AT XXHXXZ, AN OFFICIAL REPORT STATES THAT AN
OUTFLOW, WHICH CREATES AN OIL POLLUTION CHIMICAL POLLUTION), HAS
BEEN DETECTED IN YOUR SHIP'S WAKE, IN FRENCH WATERS

THE PUBLIC PROSECUTOR OF BREST HAS REQUESTED YOURIIB TO BE
STOPPED.

UNDER HIS CLAIM, RANK NAME, FIRST NAMECOMMANDING OFFICER OF A
FRENCH AIRCRAFT FRENCH SHIF ORDER THAT YOU PROCEED TOWARDS THE
PORT OFXXXXXXX IN ORDER TO INVESTIGATE AND EXTABLISH THE JUDICIA
FACTS.

VICE-AMIRAL D'’ESCADRE ...
PREFET MARITIME DE L’ATLANTIQUE
(ou son intérimaire en cas d’absence)

BT
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ANNEXE K

MODELE DE MESSAGE D’ANNULATION DE DEROUTEMENT
DEVANT ETRE TRANSMIS PAR LES CROSS
AU CAPITAINE DU NAVIRE SOUPCONNE
PENDANT QU'IL SE DEROUTE VERS UN PORT FRANCAIS (Cf. Titre Il & 1.4 C)

IL A ETE CONTATE PAR PROCES-VERBAL LEXX/YY/ZZzZ (OU CE JOUR) A
XXHXXZ, LA PRESENCE D'UNE POLLUTION PAR HYDROCARBURECHIMIQUE)
DANS LE SILLAGE DE VOTRE NAVIRE, DANS LES EAUX SOUSIURIDICTION
FRANCAISE.

LE PROCUREUR DE LA REPUBLIQUE DE BREST, AVAIT DECD
L'IMMOBILISATION DE VOTRE NAVIRE AFIN DE PROCEDER A DES
CONSTATATIONS JUDICIAIRES ET IL VOUS A ETE ORDONNEE VOUS DEROUTER
VERS LE PORT DEXXXXXXX

LE PROCUREUR DE LA REPUBLIQUE DE BREST VIENT DE NNFORMER DE SA
DECISION DE NE PAS MAINTENIR LA POURSUITE DE CETTEPROCEDURE
JUDICIAIRE A VOTRE ENCONTRE COMPTE TENU DES ELEMEMTPORTES A SA
CONNAISSANCE.

IL VOUS RAPPELLE A L’'OBLIGATION DE RESPECTER LES AFSCRIPTIONS DE LA
CONVENTION INTERNATIONALE MARPOL.

L'ORDRE DE DEROUTEMENT QUE VOUS AVEZ RECU EST CADY¥OUS POUVEZ
REPRENDRE VOTRE ROUTE INITIALE.

VICE-AMIRAL D'’ESCADRE ...
PREFET MARITIME DE L’ATLANTIQUE
(ou son intérimaire en cas d’absence)

BT

TRADUCTION INFORMATIVE, SEUL LE TEXTE FRANCAIS A VALEUR JURIDIQUE :

ON XX/YY/Z2ZZZ (THIS DAY) AT XXHXXZ, AN OFFICIAL REPORT STATES THAT AN
OUTFLOW, WHICH CREATES AN OIL POLLUTION CHIMICAL POLLUTION), HAS
BEEN DETECTED IN YOUR SHIP'S WAKE, IN FRENCH WATERS

THE PUBLIC PROSECUTOR OF BREST HAD ORDERED YOUR 8HIO BE STOPPED
IN ORDER TO INVESTIGATE AND ESTABLISH THE JUDICIALFACTS. YOU HAVE
BEEN ORDERED TO PROCEED TOWARDS THE PORT @RXXXXX

THE PUBLIC PROSECUTOR OF BREST HAS JUST INFORMED NMOT TO TAKE
LEGAL ACTION AGAINST YOU, ACCORDING TO THE ELEMENTSHE HAS
GATHERED FROM THE INVESTIGATION.

HOWEVER, HE REMINDS YOU THE OBLIGATION TO RESPECTHE RULES STATED
IN THE REGULATIONS FOR THE PREVENTION OF OIL POLLUDN (MARPOL).

THE ORDER OF REROUTING IS NOW CANCELLED. YOU CAN KE YOUR INITIAL

ROUTE;

VICE-AMIRAL D'’ESCADRE ...

PREFET MARITIME DE L’ATLANTIQUE
(ou son intérimaire en cas d’absence)
BT
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ANNEXE L

MODELE DE MESSAGE D'INFORMATION
DEVANT ETRE TRANSMIS PAR LE CROSS
QUAND AUCUN MOYEN AERIEN OU MARITIME NE PEUT
VENIR EN CONTACT AVEC LE NAVIRE SOUPCONNE (Cf. Titre Il & 1.4 D)

IL A ETE CONTATE PAR PROCES-VERBAL LEXX/YY/ZZzZ (OU CE JOUR) A

XXHXXZ, LA PRESENCE D'UNE POLLUTION PAR HYDROCARBURECHIMIQUE)

DANS LE SILLAGE DE VOTRE NAVIRE, DANS LES EAUX SOUSIURIDICTION
FRANCAISE.

L'ETABLISSEMENT DE CE PROCES-VERBAL VOUS A ETE NOHRIE PAR LEGRADE
NOM, PRENON COMMANDANT D'UN AERONEF (D'UN NAVIRE) DE L'ETAT

FRANCAIS.

EN VERTU DES DISPOSITIONS DE L'ARTICLE 218-28 DU @& DE
L'ENVIRONNEMENT FRANCAIS, LE CONTENU DE CE PROCESBRBAL FAIT FOI

JUSQU'A PREUVE DU CONTRAIRE.

JE VOUS INFORME QU'UNE PROCEDURE JUDICIAIRE EST ERGEE A VOTRE
ENCONTRE.

LE PROCUREUR DE LA REPUBLIQUE DE BREST, VOUS INVITAEREJOINDRE, SANS
DELAI, LE PORT DEXXXXXXX AUX FINS DE POURSUIVRE LES INVESTIGATIONS.

VICE-AMIRAL D'’ESCADRE ...
PREFET MARITIME DE L’ATLANTIQUE
(ou son intérimaire en cas d’absence)

BT

TRADUCTION INFORMATIVE, SEUL LE TEXTE FRANCAIS A VALEUR JURIDIQUE :

ON XX/YY/Z2ZZZ (THIS DAY) AT XXHXXZ, AN OFFICIAL REPORT STATES THAT AN
OUTFLOW, WHICH CREATES AN OIL POLLUTION CHIMICAL POLLUTION), HAS

BEEN DETECTED IN YOUR SHIP'S WAKE, IN FRENCH WATERS

THE REPORT WAS NOTIFIED TO YOU BYRANK NAME, FIRST NAMEEOMMANDING

OFFICER OF A FRENCH AIRCRAFTHRENCH SHIR.

IN ACCORDANCE WITH THE PROVISIONS OF ARTICLE 218-28F THE FRENCH
ENVIRONMENTAL CODE, THE FACTS STATED IN THE REPORBEAR WITNESS
WHEREOF UNTIL THERE IS PROOF TO THE CONTRARY.

| INFORM YOU THAT A JUDICIAL PROCEDURE HAS BEEN INBUTED AGAINST

YOU.

THE PUBLIC PROSECUTOR OF BREST REQUESTS YOU MAKE WAO THE PORT
OF XXXXXXX WITHOUT FURTHER DELAY, IN ORDER TO PROCEED WHITHHE

INVESTIGATIONS.

VICE-AMIRAL D'’ESCADRE ...
PREFET MARITIME DE L’ATLANTIQUE
(ou son intérimaire en cas d’absence)

BT
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ANNEXE M

MODELE DE MESSAGE D'INFORMATION

A L'AMBASSADE DE L'ETAT DU PAVILLON DU NAVIRE

7

Liberté « Egalité » Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFECTURE MARITIME DE L'ATLANTIQUE

TELECOPIE

Division "Action de I'Etat en mer"
B.P. 46
29240 BREST ARMEES
Tél. : 00.33.2.98.22.04.14 - Fax : 00.33.2.98.3B699

e-mail :com.ops.ceclant@fr.oleane.cdmem@premar-atlantique.qgouv.fr

Brest, le ..., N° PREMAR ATLANT/AEKNP
URGENT oul NON
Expéditeur Le préfet maritime de I'Atlantique

Affaire suivie par

Destinataire

Ambassade de ... A e,

Copies Secrétariat général de la mer (01 53 63 41 79)
Ministére des affaires étrangéres/DJ Mer (01 53%636 68)
Parquet de Brest (02 98 33 78 02)

Objet Procédure de déroutement d’'un navire suspecté dpollution dans les
eaux sous juridiction francaise.

Texte:

Le jour, mois, annéa&ersxxHxx, un avion de patrouille maritimge la marine nationale francaise/ des
douanes francaisea observé une pollution par hydrocarbureyd&ilomeétres de long suz métres de
large dans le sillage du navirg/{e : cargo/pétrolier/chimiquier/roro/porte-contemrs.., «NOM DU
NAVIRE» navigant sous pavilloxdXXXXXX

En application de la décision d'immobilisation dwgureur de la République prés le tribunal de gegand
instance de Brest, j'ai 'honneur de vous inforrgee ce navire a été dérouté vers le porv @& YYYY
ou il devrait arrivejour, mois, annégersxxHxx.

Demande d'accusé de réception La présente transmission Signature de l'autorité

Oul

ou du rédacteur
ne fera pas
NON

I'objet d'un courrier

Nombre de pages : 1 (y compris la page de garde)
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DIFFUSION

Pour action

JUSTICE
e Procureur général prées la Cour d’Appel de Rennes
e Procureurs de la République prés les Tribunauxrdedg Instance de Brest et Paris

PREFECTURES

» Zone de défense Rennes et Bordeaux

e Départements (3, dont 2 pour Sécurité Civile)e-#t-Vilaine, Cbtes d’Armor, Finistere,
Morbihan, Loire-Atlantique, Vendée, Charente-Mani, Gironde, Landes, Pyrénées-
Atlantiques

MARINE NATIONALE

 CECLANT : ADJTOPS - COM BREST (NO — N3/SERPUB) - @S OCR - AG - FOSIT
Brest (pour diffusion auprés des sémaphores) - BdstB—- CEPPOL - COMAR (Nantes,
Bordeaux, Bayonne, Lorient)

e ALFAN Brest - ALFOST - ALAVIA - ALENAV (Pour servirunités)

« BAN Landivisiau - BAN Lann-Bihoué - BAN Lanvéoc-Plmic - BAN Nimes-Garons (Pour
les constatations faites dans la zone de compéthknpesfet maritime de I'Atlantique).

« Détachement hélicoptére de service public de lanmarationale a La Rochelle

e Groupement de Gendarmerie maritime de I'Atlantifuaur servir unités)

DOUANE
« Direction régionale Garde-c6tes a Nantes
« Direction interrégionale des douanes a Nantes

AFFAIRES MARITIMES

< Directions régionales des affaires maritimes : &yee, Pays-de-la-Loire, Poitou-Charentes,
Aquitaine

* CROSS : CORSEN, ETEL

« Directions interdépartementale et départementadss affaires maritimes : llle-et-Vilaine,
Cétes d’Armor, Finistére, Morbihan, Loire-AtlantiguiVendée, Charente-Maritime, Gironde,
Landes / Pyrénées-Atlantiques

» Centres de sécurité des navires : SM, BR, CC, N LR, BX

Pour information

—Secrétariat général de la mer

- Ministere de I'écologie, de I'énergie du développetdurable et de 'aménagement du territoire
20, avenue de Ségur - 75302 Paris 07 SP:
- Direction des affaires maritimes - 3, place Faote- 75700 Paris 07 SP
- Direction des transports maritimes, routierdwtifiux - 22 rue Monge - 75007 Paris
- CMVOA - Grande Arche — Paroi Sud — 92055 La Déé&GEDEX

-CEDRE

-EMM/PL/AEM

-PREMAR Méditerranée - PREMAR Manche mer du Nord

—Direction générale des douanes et droits indirects

- COMGENDMAR

—Régions de gendarmerie : Bretagne, Pays de LaiigURPCharentes, Aquitaine

Copies intérieures

-PREMAR AEM (ADJ - Tous Bureaux - Chrono) - Archivg)
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