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Mémorandum d’Entente de Paris sur le Contrdle des Navires par I’Etat du Port

MEMORANDUM D'ENTENTE DE PARIS SUR LE CONTROLE DESNAVIRESPAR L'ETAT DU PORT

Les Autorités maritimes de : Allemagne (République Fédérae d')
Belgique
Canada [1]
Croatie [2]
Danemark
Espagne
Finlande
France
Grece
Irlande
Idande [3]
Italie
Norvege
Pays-Bas
Pologne [4]
Portugal
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord
Russie (Fédération de) [5]
Suede

ci-aprés appel ées "les Autorités'

Rappelant la déclaration finale adoptée le 2 décembre 1980 par la Conférence régionale européenne sur la
sécurité maritime, laquelle souligne le besoin d'accroitre la sécurité maritime et la protection de
I'environnement marin et I'importance attachée a I'amélioration des conditions de vie et de travail a bord des
navires,

Appréciant les progrés accomplis dans ces domaines au sein de I'Organisation Maritime Internationale et de
I'Organisation Internationale du Travail;

Notant également la contribution apportée par I'Union Européenne en vue de répondre aux objectifs
mentionnés ci-dessus,

Conscientes que la responsabilité principale pour I'application effective des normes figurant dans les
instruments internationaux appartient aux autorités de I'Etat du pavillon que le navire est autorisé a battre;

Reconnaissant toutefois gu'une action efficace des Etats du port est hécessaire pour prévenir I'exploitation de
navires inférieurs aux normes;

Reconnaissant également qu'il faut éviter de fausser la compétition entre ports;

Convaincues qu'a ces fins il est nécessaire d'établir un systéme de contréle par I'Etat du port amélioré et
harmonisé et de renforcer la coopération et I'échange d'informations.

Sont convenus de |’ entente suivante :

[1] L’Autorité maritime du Canada a adhéré au Mémorandum le 3 mai 1994. Pour I’ Autorité maritime du Canada, le Mémorandum prendra effet le 3 mai 1994.

[2] L’Autorité maritime du Croatie a adhéré au Mémorandum le 8 novembre 1996. Pour I’ Autorité maritime de la Croatie, le Mémorandum prendra effet le 1 janvier 1997.

[3] L’Autorité maritime d'Islande a adhéré au Mémorandum le 11 mai 2000. Pour I’ Autorité maritime d’ Islande, le Mémorandum prendra effet le 1 juillet 2000.

[4] L’Autorité maritime de Pologne a adhéré au Mémorandum le 27 novembre 1991. Pour I’ Autorité maritime de la Pologne, e Mémorandum prendra effet le 1 janvier 1992.

[5] L’Autorité maritime de la Fédération de Russie a adhéré au Mémorandum le 10 novembre 1995. Pour I’ Autorité maritime de la Fédération de Russie, le Mémorandum prendra effet e 1 janvier 1996.

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000). 1
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Engagements

Chague Autorité donne effet aux dispositions du présent Mémorandum et de ses Annexes qui
constituent une partie intégrante du Mémorandum.

Chague Autorité met en oeuvre un systeme efficace de contréle par I'Etat du port en vue d’ assurer,
sans discrimination quant au pavillon, que les havires de commerce étrangers fai sant escale dans un
port de son Etat ou mouillant au large d'un tel port, sont conformes aux normes établies dans les
instruments pertinents visés a la section 2. Chaque Autorité pourra également procéder a des
contréles sur les navires faisant escale a un de ses terminaux offshore.

Chague Autorité atteindra, avant la fin d'une période de 3 ans a compter du jour ou le
Mémorandum prend effet, un hombre total d'inspections par an correspondant a 25 % du nombre
estimé de navires de commerce étrangers distincts ci-aprés dénommés Anavires’, qui sont entrés
dans les ports de son Etat au cours d' une période représentative récente de 12 mois.

Chague Autorité consulte, coopére et échange les informations avec les autres Autorités en vue de
poursuivre les objectifs du Mémorandum.
I nstruments pertinents

Aux fins du Mémorandum, les instruments pertinents sont |les instruments ci-apres :
A Convention internationale sur les lignes de charge, 1966 (LOADLINES 66);

2 Protocole de 1988 relatif ala Convention internationale sur les lignes de char-
ge,(LOADLINES PROTOCOL 88);

3 Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de lavie humaine en mer (SOLAS
74);

4 Protocole de 1978 relatif ala Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer (SOLAS PROTOCOL 78);

5 Protocole de 1988 relatif ala Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer (SOLAS PROTOCOL 88);

.6 Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navirestelle
gu'amendée par le Protocole de 1978 (MARPOL 73/78);

4 Convention internationale de 1978 sur les normes de formation des gens de mer, de
délivrance des brevets et de veille (STCW 78);

.8 Convention sur le reglement internationa de 1972 pour prévenir |es abordages en mer
(COLREG 72);.

9 Convention internationale de 1969 sur |e jaugeage des navires (JAUGE 69) ;
.10 Convention de 1976 concernant les normes minima a observer sur les navires marchands,
(OIT 147).

Dans le cadre de la Convention OIT 147, chague Autorité applique lesinstructions définiesala
section 7 de I'Annexe 1 pour |’ application de la publication de I'OIT "Inspection des conditions de
travail abord des navires : directives concernant les procédures applicables’.

Chaque Autorité applique ceux des instruments pertinents qui sont en vigueur et auxquels son Etat
est partie. En cas d'amendements a un instrument pertinent, chaque Autorité applique ceux des
amendements qui sont en vigueur et que son Etat a acceptés. Un instrument ainsi amendé est
considéré comme’ "instrument pertinent” pour cette Autorité.

En appliquant les dispositions d'un instrument pertinent, les autorités s assurent qu’ aucun
traitement plus favorable n’est appliqué a un navire d' Etat non Partie et aux navires non soumis a

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).
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laconvention du fait de leurs dimensions. Dans ce cas, |es autorités appliquent les procédures
décrites en section 3 de I’ Annexe 1.

Procédures d'inspection, Rectification et Immobilisation

En remplissant leurs engagements, les Autorités effectuent des inspections qui consistent en une
visite a bord du navire en vue de vérifier les certificats et |es documents appropriés aux fins du
Mémorandum. Par ailleurs, les Autorités devront s assurer que I’ équipage et | état général du
navire, et notamment de la salle des machines et du logement de |’ équipage y compris les
conditions d’ hygiéne, satisfont d’ une maniére générale aux régles et normes international es.

En I'absence de certificats ou de documents en cours de validité, ou s'il existe des motifs évidents
de croire que I’ état du navire ou de ses équipements, ou son équipage ne répondent pas de maniére
substantielle aux prescriptions d'un instrument pertinent, il est procédé a une inspection détaillée
telle que décrite en section 5 de I’ Annexe 1, ou, S nécessaire, une inspection renforcée comme
indiqué en section 8 de I’ Annexe 1.Des exemples de motifs évidents sont donnés en section 4 de
I’ Annexe 1.

Il est nécessaire que les Autorités incluent, dans leurs procédures d’ inspection, un contréle du
respect & bord des normes d’ exploitation.

Aucun éément de ces procédures ne saurait étre interprété comme une limitation des pouvoirs des
Autorités a prendre des mesures dans leur propre juridiction, pour tout sujet auquel les instruments
pertinents se rapportent.

Dans le choix des navires ainspecter, les Autorités portent une attention spéciale aux navires visés
en section 1 de I’ Annexe 1.

Les Autorités s efforcent d’ éviter d’inspecter les navires ayant d§jafait I’ objet d' une inspection par
I” une quelcongue des autres Autorités au cours des six mois précédents, amoins qu'’ elles aient des
motifs évidents pour procéder a une inspection. La périodicité des inspections ne sapplique pas
aux navires énumérés ala Section 3.3. Dans ce cas, les inspections sont menées a la satisfaction de
I’ Autorité.

Les inspections sont effectuées par des personnes diment qualifiées, autorisées a cette fin par
I'Autorité concernée et qui agissent sous sa responsabilité, eu égard en particulier al’ Annexe 6.
Lorsgue I'Autorité ne dispose pas des connaissances professionnelles requises, I'inspecteur de cette
Autorité peut étre assisté par toute personne possadant ces connaissances. Les inspecteurs et les
personnes qui les assistent ne devront détenir aucun intérét commercial, ni dans le port
d’inspection ni sur les navires visités. Les inspecteurs ne doivent pas non plus étre employés par
des organisations non gouvernemental es délivrant des certificats obligatoires ou des certificats de
classification ou effectuant les visites préalables ala déivrance de ces certificats aux navires, ni
travailler pour le compte de telles organisations.

Tout inspecteur est porteur d' un document personnel sous laforme d’ une carte d'identité, délivrée
par son Autorité conformément alalégidation nationale pertinente, indiquant que I’ inspecteur est
autorisé a effectuer cesinspections.

Chague Autorité devraveiller a ce que toutes les anomalies rel evées soient rectifiées. A condition
que tous les efforts possibles aient été faits pour rectifier toutes les anomalies, autres que celles
visées dansla section 3.7.1, le navire peut étre autorisé a appareiller vers un port ot ces anomalies
peuvent étre rectifiées. Les dispositions de la section 3.8 s appliquent alors.

Dans des circonstances exceptionnelles, al’issue d’ une inspection initiale ou d' une inspection
détaillée, lorsque I’ état général du navire et de ses équipements, en tenant également compte de

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).
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I’ équipage ainsi que de ses conditions de vie et de travail, sont inférieures aux normes, I’ Autorité
peut suspendre I’ inspection.

La suspension de I'inspection pourra durer jusgu’ a ce que les parties responsables aient prisles
mesures nécessaires pour gque le navire soit mis en conformité avec les prescriptions des
instruments pertinents.

Avant la suspension de I'inspection, I’ Autorité est tenue d' enregistrer les anomalies pouvant
entrainer I'immobilisation en se référant aux criteres visés aux sections 9.3.3 et 9.3.4 de I’ Annexe
1

Au cas ol le navire est détenu et son inspection suspendue, I’ Autorité devrale notifier, le plus tot
possible aux parties responsables. La notification devra comprendre les renseignements sur
I"immobilisation. Elle devraindiquer, en outre, que I’ inspection est suspendue jusqu’ a ce que

I’ Autorité soit informée de la mise en conformité du navire aux prescriptions des instruments perti-
nents.

371 Lorsque les anomalies présentent un risque manifeste pour la sécurité, la santé ou I'environnement,
I’ Autorité, al’ exception du cas visé alasection 3.8, fait en sorte que le risque ait disparu avant que
le navire ne soit autorise areprendre lamer. A cette fin, des mesures appropriées sont prises
pouvant aller jusgu'al’immobilisation ou a une interdiction formelle au navire de poursuivre son
exploitation en raison des anomalies constatées qui, prises individuellement ou ensemble,
rendraient dangereuse la poursuite de cette exploitation.

372 En cas d immobilisation, I'Autorité la notifie immédiatement al’ Administration de |’ Etat du
pavillon par écrit, en joignant le rapport d'inspection tel qu’il figure en Annexe 3. De méme,
I’ organisme agréé qui adélivré les certificats pertinents au nom de I’ Administration de I’ Etat du
pavillon reg oit également notification de I’immobilisation, si nécessaire.

3.7.3 Lorsgue les motifs d'immobilisation résultent d’ une avarie accidentelle survenue pendant le voyage
vers un port, aucune décision d’'immobilisation ne sera prise sous réserve que :
A les notifications prévues alarégle 1/11(c) de Solas 74 aient diment été effectuées,
2 avant d'entrer dans le port, le capitaine ou I'armateur aie fourni aux autorités du Contréle
par I'Etat du Port des détails sur les circonstances de I'avarie et sur les informations qu'il a
transmises aux autorités du pavillon;

3 une action corrective appropriée soit en cours sur le navire, ala satisfaction de I’ Autorité,
et
4 I’ Autorité se soit assurée, aprés avoir éé informée de laréalisation effective de |’ action

corrective, que les anomalies constituant al’ évidence un danger pour la sécurité, la santé,
ou I’ environnement ont été rectifiées.

3.7.4 La procédure suivante est applicable en cas d’ absence des certificats ISM :

1 lorsgue I"inspection révéle que la copie de I’ attestation de conformité ISM ou le certificat
de gestion de la sécurité délivré conformément au code ISM est absent a bord d'un navire
pour lequel le code ISM est applicable a la date de I'inspection, I’ autorité s assure que le
navire est immobilisé.

2 sans préudice de I'absence de la documentation en référence 3.7.4.1, si I'inspection ne
révéle aucune autre déficience entrainant I'immobilisation, |'autorité peut lever |’ ordre
d’immobilisation en vue d' éviter I’encombrement du port. Lorsqu’ une telle décision est
prise, I' autorité informe immédiatement les autres autorités concernées.

3 les autorités prennent les mesures nécessaires pour s assurer que tout navire autorisé a
quitter un port de leur Etat dansles circonstances prévuesau 3.7.4.2 severrarefuser
I"accés a tous les ports relevant d’ autorités signataires du Mémorandum de Paris a
I’ exception des situations décrites en 3.9.3 jusqu’ a ce que |’ armateur ou I’ opérateur du
navire ait démontré ala satisfaction de I’ autorité qui a prescrit I'immobilisation, que le
navire possede des certificats valides en application du code ISM.

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000). 4



Mémorandum d’Entente de Paris sur le Contrdle des Navires par I’Etat du Port

3.8

391

392

393

3.10

311

3.12

Lorsgue les anomalies, visées ala section 3.7.1, donnant lieu a une immobilisation, ne peuvent étre
rectifiées dans le port d'inspection, I'Autorité peut autoriser le navire arejoindre le plus proche
chantier de réparation disponible, choisi par le capitaine en accord avec |’ Autorité, pour autant que
les conditions imposees par |'autorité compétente de I'Etat du pavillon et acceptées par I'Autorité
soient respectées. Ces conditions, qui peuvent inclure le déchargement de la cargaison et/ou des
réparations temporaires, doivent assurer que le navire puisse rejoindre ledit chantier sans présenter
de risques pour la sécurité et la santé des passagers ou de I'équipage, sans risque pour d’ autres
navires, ou sans constituer une menace sérieuse de nuisance pour |'environnement marin. Dans ces
circonstances, I'Autorité avertit |'autorité compétente de I'Etat de larégion dans laquelle est situéle
prochain port d'escale du navire, les parties mentionnées a la section 3.7.2 et toute autre autorité
concernée. Le message correspondant est établi selon I'Annexe 2. L'Autorité destinataire de ce
message informera |’ Autorité émettrice des mesures prises.

L es autorités prennent |es mesures pour S assurer que :

A Les navires visés a la section 3.7.1 ou 3.8 qui prennent la mer sans s étre conformés aux
conditions de I’ autorité du Port ; ou
2 Les navires visés ala section 3.8 qui refusent de se conformer aux dispositions applicables

des instruments pertinents en ne se présentant pas au chantier de réparation désigné,;
se verront refuser |’ accés atout port des Etats signataires du Mémorandum de Paris jusqu’ a ce que
le propriétaire ou I’ exploitant ait apporté la preuve ala satisfaction de |’ autorité qui adécelé les
anomalies, que le navire satisfait pleinement aux dispositions des instruments pertinents.

Dans les conditions visées au .1 du paragraphe 3.9.1, I’ Autorité du pays dans lequel ont été con-
statées les anomalies, alerte immédiatement toutes les autres Autorités.

Dans les conditions visées au .2 du paragraphe 3.9.1, I’ Autorité du pays dans lequel est situéle
chantier de réparation désigné, aerte immédiatement toutes les autres Autorités.

Avant de refuser |’ accés au port, I’ Autorité peut consulter I' Administration du pavillon du navire
concerné.

Nonobstant |es dispositions de la section 3.9.1, |" accés a un port déterminé peut étre autorisé par

I’ autorité compétente de I’ Etat du port en cas de force majeure, soit pour des considérations
impératives de sécurité, soit pour réduire ou minimiser le risque de pollution, soit pour faire réparer
les anomalies, étant entendu que, des mesures appropriées, ala satisfaction de |’ autorité
compétente de cet Etat, auront été prises par le propriétaire, I’ exploitant, ou le capitaine du navire
en question afin d’ assurer que le navire puisse entrer dans le port en toute sécurité.

Les dispositions des sections 3.7.2 et 3.8 ne font pas obstacle al’ application des prescriptions des
instruments pertinents ou des procédures établies par les organisations internationales en ce qui
concerne les procédures de notification et de rapport relatives au contrdle par I'Etat du port.

Les Autorités, al’issue d'une inspection, font en sorte qu'il soit remis au capitaine du navire un
document répondant, sur le plan de laforme, au modéle joint al'Annexe 3, dans lequel devront
figurer les résultats de I'inspection et les détails des mesures prises.

Au cas ol les inspections visées ala section 3.1 confirment ou révélent des anomalies relevant des
dispositions d' un instrument pertinent et justifiant I'immobilisation d’ un navire, tous les frais eng-
endrés, durant une période comptable normale, par les inspections sont couverts par le propriétaire
ou |’exploitant du navire ou son représentant dans I’ Etat du port.

Tous les cofts liés aux inspections effectuées par I’ Autorité en vertu des dispositions du paragraphe
3.9.1 sont ala charge du propriétaire ou de I’ exploitant du navire.

L’immobilisation n’est levée qu’ aprés paiement intégral ou le versement d’ une garantie suffisante
pour le remboursement des frais.

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).
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Le propriétaire ou |’ exploitant du navire ou son représentant dans I’ Etat du port concerné dispose
d'un droit de recours contre une décision d'immobilisation prise par I’ Autorité de cet Etat. Le
recours ne suspend pas |’ immobilisation. Le capitaine du navire est dfment informé par I’ Autorité
du droit de recours.

Chaque Autorité publie, au moins trimestriellement, des informations sur les navires immobilisés

au cours des 3 mois précédents et qui ont éé immobilisés plus d’ une fois au cours des 24 mois

précédents. Les informations publiées comportent |es renseignements suivants :

A nom du navire

2 nom de |’armateur ou de I’ exploitant du navire

3 numéro OMI

4 Etat du pavillon

5 soci été de classification, au besoin, et, le cas échéant, toute autre partie ayant délivré des
certificats & ce navire conformément aux instruments pertinents pour le compte de I’ Etat
du pavillon

. le motif de I’'immobilisation

v le port et ladate d immobilisation

Dans le cadre du contrdle exercé par |’ Etat du port au titre de la présente directive, tous les efforts
possibles sont déployés afin d’ éviter gqu’ un navire ne soit inddment immobilisé ou retardé. Si un
navire est ainsi indfment immobilisé ou retardé, I’ armateur ou I’ exploitant est en droit de demander
une indemnisation pour tout préudice subi. Dans tous les cas ou une immobilisation indue ou un
retard indu sont invoqués, la charge de la preuve en incombe a |’ armateur ou al’ exploitant du
navire.

Information

Chague partie établit des rapports sur les inspections qu'’ elle effectue dans le cadre du
Mémorandum et sur leurs résultats, selon les procédures de I'Annexe 4.

Infractions aux régles d'exploitation

Les Autorités sefforcent, alarequéte d'une autre Autorité, d' établir les preuves relatives aux
infractions présumeées aux dispositions sur la conduite et I'exploitation des navires prévues par la
Régle 10 de COLREG 72 et par MARPOL 73/78. En cas d' infractions présumées comportant le
rejet de substances nocives, une Autorité, sur demande d'une autre Autorité, visite au port le navire
soupg onné d'une telle infraction en vue de rassembler des informations et, le cas échéant, de
prélever un échantillon de toute substance polluante présumée.

Des directives sur les enquétes en cas d' infraction aux dispositions de rejet figurent en Annexe 1A.

Organisation

Un Comité est créé, composé d'un représentant de chacune des Autorités et d'un représentant de la
Commission des Communautés Européennes. Un observateur de I'Organisation Maritime
Internationale et un observateur de I'Organisation Internationale du Travail sont invités a participer
aux travaux du Comité.

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).
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6.2 Le Comité se réunit une fois par an et atelle autre occasion qu'il peut décider.
6.3 Le Comité:
A assure les taches qui lui sont confiées par le Mémorandum;
2 veille par tous moyens nécessaires, y compris par |'organisation de séminaires destinés aux
inspecteurs, al'harmonisation des procédures et pratiques d'inspection, de rectification,
d'immobilisation et d'application de la section 2.4;
3 met au point et examine périodiquement les instructions et les procédures concernant les
inspections dans le cadre du Mémorandum;
4 examine périodiquement et développe les procédures d'échange d'informations;
5 suit tous les sujets ayant trait au fonctionnement et al'efficacité du Mémorandum.
6.4 Un Secrétariat assuré par le Ministére des transports, des travaux publics et de lagestion de |’ eau

des Pays-Bas est institué; il est installé aLaHaye.

6.5 Le secrétariat, agissant selon les orientations du Comité et dans les limites des ressources dont il
dispose:
A prépare les réunions, diffuse les documents et fournit |'assistance qui peut étre nécessaire
au Comité pour lui permettre de remplir ses fonctions;
2 facilite I'échange d'informations, conduit les procédures décrites al'Annexe 4 et prépare les
rapports qui peuvent étre nécessaires au fonctionnement du Mémorandum;
3 entreprend les autres taches qui peuvent étre nécessaires pour assurer le bon

fonctionnement du M émorandum.

Section 7 Amendements

7.1 Toute Autorité peut proposer des amendements au Mémorandum.
7.2 La procédure ci-aprés sapplique aux amendements des sections du Mémorandum :

A ['amendement proposé est soumis al'examen du Comité par I'intermédiaire du Secrétariat;

2 les amendements sont adoptés ala majorité des deux tiers des représentants des Autorités
présents et votant. Si un amendement est ainsi adopté, il est communiqué par le Secrétariat
aux Autorités aux fins d'acceptation;

3 un amendement est réputé avoir été accepté soit alafin d'une période de six mois aprés
son adoption par les représentants des Autorités au Comité, soit alafin d'une période
différente déterminée de fag on unanime par les représentants des Autorités au Comité au
moment de I'adoption, & moins qu'une objection n'ait éé communiquée au Secrétariat par
une Autorité durant la période en cause;

4 un amendement prend effet 60 jours aprés avoir été accepté ou al'issue de toute autre

période décidée al'unanimité par les représentants des Autorités au Comité.

7.3 La procédure ci-aprés sapplique aux amendements a une Annexe du Mémorandum :

A

2

I'amendement proposé est soumis al'examen des Autorités par I'intermédiaire du
Secrétariat;

['amendement est réputé avoir été accepté alafin d'une période de trois mois commeng ant
le jour de sa communication par le Secrétariat, a moins qu'une Autorité demande par écrit
gue I'amendement soit examiné par le Comité. Dans ce cas, la procédure de la section 7.2
sapplique;

I'amendement prend effet 60 jours aprés avoir été accepté ou al'issue de toute autre
période décidée al'unanimité par les Autorités.

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).



Mémorandum d’Entente de Paris sur le Contrdle des Navires par I’Etat du Port

Section 8

8.1 Le Mémorandum est conclu sans préjudice des droits et obligations résultant d’ un quelcongue
accord international .

8.2 Une Autorité maritime d'un Etat cotier Européen et un Etat cotier du bassin de I'Atlantique nord
sétendant de I'Amérique du Nord aI'Europe, remplissant les critéres spécifiés al'Annexe 5,
peuvent adhérer au Mémorandum avec le consentement de toutes les Autorités membres du
Mémorandum.

8.3 Quand le Mémorandum prendra effet, il remplacerale "Mémorandum d'Entente entre Certaines
Autorités Maritimes sur le Maintien des Normes a bord des Navires de Commerce” fait aLaHaye
le 2 mars 1978.

8.4 Le Mémorandum prendra effet le 1er juillet 1982.

8.5 Lesversions frang aise et anglaise du texte du Mémorandum font également foi.

Fait a Paris en anglais et en frangais, le vingt six janvier mil neuf cent quatre-vingt deux.

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000). 8
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DIRECTIVESPOUR LESINSPECTEURS DU CONTROLE PAR LETAT DU PORT

Sommaire
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Section 1 Inspectionsprioritaires

11 Indépendamment de lavaleur du facteur de ciblagetel que décrit en section 1.2, un facteur
prépondérant sera appliqué pour I’ inspection des navires suivants:

A

2

6

les navires déclarés par les pilotes ou les autorités portuaires, comme ayant des éfectuosités

qui peuvent porter préjudice ala sécurité de la navigation ;

les navires transportant des matiéres dangereuses ou polluantes, qui n’ont pas transmisles

informations concernant leurs cargai sons dangereuses ou polluantes al’ autorité compétente

du port et de|’Etat cétier;

les navires qui ont fait |’ objet d' un rapport ou d’ une notification de la part d’ une autre

autorité ;

les navires qui ont fait I’ objet d’ un rapport ou d’ une plainte émanant du capitaine, d' un

membre de I’ équipage, ou de toute autre personne ou organisation ayant un intérét |égitime a

la sécurité des opérations du navire, aux conditions de vie et de travail a bord ou de

prévention de la pollution, a moins que I’ autorité concernée juge que le rapport ou la plainte
est manifestement infondée ; I’ identité de la personne auteur du rapport ou de la plainte ne
doit pas étre révélée au capitaine ou al’armateur du navire considéré ;

les navires qui ont:

- éé impligués dans une collision, un échouement ou un incident en route vers le port,

- été accusés de violation des dispositions concernant le rejet ala mer de substances ou
d’ effluents nocifs,

- manoauvrés d une maniére imprévisible ou dangereuse en regard des régles de routes
adoptées par I'OMI, ou lorsgue les pratiques de sécurité de la navigation et les procédures
n’ont pas été suivies,

- ééimpliqués dans tout autre événement de nature a mettre en danger les personnes, les
biens ou I’ environnement ;

les navires dont la classe a été suspendue pour des raisons de securité au cours des 6 mois

précédents.

12 Pour déterminer |’ ordre de priorité pour |’ inspection des navires, |’ autorité tient compte de I’ ordre
indiqué par le facteur de ciblage fourni par le systéme Sirenac. Les éléments suivants sont pris en
compte dans le facteur de ciblage :

A

w N

les navires en escale dans un port dont I’ autorité est signataire du mémorandum de Paris,

pour la premiére fois ou aprés un intervalle de 12 moisou plus. En |’ absence des données

appropriées a cet effet |” autorité utilise les données disponibles sur Sirenac et inspecte les

navires qui N’ ont pas été enregistrés dans Sirenac depuis |’ entrée en vigueur de la base de

données au 1% janvier 1993,

les navires non visités par une quel conque autorité pendant les 6 mois précédents;

les navires dont les certificats statutaires de construction et d' équipement délivrés en

application des conventions, et les certificats de classification, ont été délivrés par un

organisme non reconnu par |’ autorité;

les navires battant pavillon d’ un Etat, ayant un taux d’immobilisation supérieur ala moyenne

sur 3 ans publiée dans les tableaux du rapport annuel du Mou;

les navires qui ont été autorisés par |’ autorité a quitter un port de son Etat a certaines

conditions:

a) déficiences arectifier avant le départ

b) déficiences arectifier au prochain port

c) déficiences arectifier dansun délai de 14 jours

d) déficiences pour lesquelles d' autres conditions ont été spécifiées

€) s uneaction relative au navire a été décidée et que toutes les déficiences ont été
rectifiées;

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).
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4
8
9

10
A1

A2

les navires pour lesguels des déficiences ont été enregistrées lors d’ une précédente
inspection, en fonction du nombre de déficiences;

les navires qui ont été immobilisés dans un port précédent;

les navires battant pavillon d’ un Etat qui n’a pas ratifié un instrument pertinent;

les navires battant pavillon d’un pays affecté d’ un ratio de déficiences supérieur ala
moyenne;

les navires dont les déficiences relatives ala classification sont supérieures ala moyenne;

les navires qui appartiennent a une catégorie pour laguelle une inspection détaillée renforcée
a été décidée selon la section 8 de la présente annexe;

les autres navires agés de plus de 13 ans.

Section 2 Examen des certificats et documents

En effectuant un contrdle initial I'inspecteur doit, au minimum, examiner les documents suivants :

CoNoOURMWN PR

PP
()

i
N

A3

14
A5

.16
A7
18
19
.20
21
22
23
24
.25

.26

27
.28
.29
.30
31

Certificat international de jauge (1969) ;

Certificat de sécurité pour navires a passagers ;

Certificat de sécurité de construction pour navire de charge ;

Certificat de sécurité du matériel d’ armement pour navire de charge ;

Certificat de sécurité radio télégraphique pour navire de charge ;

Certificat de sécurité radio téléphonique pour navire de charge ;

Certificat de sécurité radio pour navire de charge ;

Certificat d’exemption et toutes listes de cargaisons (voir SOLAS 11-2/53.1.3);
Certificat de sécurité pour navire de charge ;

Attestation de conformité ((SOLAS 74, regle 11-2/54) ;

Liste ou manifeste spécial de marchandises dangereuses, ou plan d' arrimage détaillé ;
Certificat international d’ aptitude au transport de gaz liquéfiés en vrac ou, Certificat

d’ aptitude au transport de gaz liquéfiés en vrac ;

Certificat international d’ aptitude au transport de produits chimiques dangereux en vrac
ou, Certificat d’ aptitude au transport de produits chimiques dangereux en vrac ;
Certificat international de prévention de la pollution par les hydrocarbures ;

Certificat international de prévention de la pollution lié au transport des substances
liquides nocives transportées en vrac ;

Certificat international de franc-bord (1966) ;

Certificat international d’ exemption de franc-bord ;

Registre des hydrocarbures (parties| et 11) ;

Plan d' urgence de bord contre la pollution par hydrocarbures ;

Registre de la cargaison;

Documents spécifiant les effectifs minimaux de sécurité;

Brevets d aptitude ;

Certificats médicaux (cf. Convention del’OIT N/ 73) ;

Dossier de stabilité;

Copies de I’ Attestation de conformité et du Certificat de gestion de la sécurité délivrés
conformément au Code international de gestion pour la sécurité de I exploitation des
navires et la prévention de la pollution (Résolutions A.741(18) et A.788(19) de |’ OMI);
Certificats concernant larésistance de la coque et les installations des machines du navire,
délivrés par lasociété de classification concernée (a requérir seulement si le navire est
classé par une société de classification);

Dossiers de rapport de visites (pour les vraquiers et pétroliers);

Pour les navires rouliers a passagers, renseignements sur le rapport A/A-max;
Document autorisant |e transport de grain ;

Certificat de sécurité pour navire spécial;

Certificat de sécurité pour navire a grande vitesse et permis d’ exploitation pour navire a

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000). 11
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grande vitesse;

32 Certificat de sécurité pour unité mobile de plate-forme de forage;

.33 Pour les pétraliers, I’ enregistrement du systéme de contrdle et de surveillance des rejets
d’ hydrocarbures lors du dernier voyage sur ballast;

34 Lerdle d abandon, le plan incendie, et pour les havires a passagers, le plan de contrdle de
I’ envahissement, et le systéme d’ aide ala décision du capitaine (plan d' urgence imprimé);

.35 Lelivre de bord des essais et exercices et, le recueil d’inspection et d’ entretien des engins
et dispositifs de sauvetage ;

.36 Rapports des inspections précédentes effectuées dans |e cadre du contrdle des navires par
I Etat du port.

37 Le manuel d’ assujettissement de la cargaison;

.38 Pour les navires a passagers, laliste des limitations opérationnelles;

.39 Pour les navires a passagers, le plan de coopération avec les services
SAR;

40 Le manuel de transport des marchandises en vrac;

41 Le plan de chargement ou de déchargement pour les vraguiers,

42 Le plan de gestion des ordures;

43 Leregistre d’ enregistrement des ordures.

Section 3 Application dela clauserelative au " traitement pas plus favor able”

31

3.2

321

322

Navires des Etats non-parties

Les navires battant pavillon d'un Etat non partie al'un des instruments et qui ne sont donc pas
munis des certificats permettant de présumer de leur condition satisfaisante, ou dont |es équipages
ne sont pas munis de titres STCW en cours de validité doivent faire I'objet d'une inspection
détaillée, ou si nécessaire d’ une inspection renforcée. A I’ occasion d'un tel contréle, I’ inspecteur
doit suivre les mémes procédures que celles prévues pour |es havires soumis aux instruments
pertinents.

Si le navire ou son équipage possedent des certificats ou des brevets différents de ceux qui sont
prescrits par une Convention, |’ inspecteur chargé du contr6le par I’ Etat du port tiendra compte de
laforme et du contenu de ces documents lorsgu’il évaluerale navire. L’ état de ce navire et de son
armement, les conditions de vie et de travail abord ainsi que les brevets de |’ équipage et lanorme
de |’ Etat du pavillon spécifiant les effectifs minimaux doivent étre compatibles avec les objectifs
des dispositions des Conventions; si ce 0’ est pas le cas, il faudraimposer au navire les restrictions
nécessaires pour qu'il offre un degré comparable de sécurité et de protection du milieu marin.

Navires non soumis aux Conventionsdu fait de leurs dimensions

Pour autant qu’ un instrument pertinent n'est pas applicable aux navires en raison de leurs
dimensions, la tache de I'inspecteur consiste a évaluer si le navire présente un niveau acceptable au
regard de la sécurité, de la santé ou de I'environnement. Dans le cadre de cette évaluation,
I'inspecteur doit prendre dfment en considération les facteurs tels que la durée et la nature du
voyage ou du service projetés, lataille et le type du navire, le matériel d’ armement prévu et la
nature de la cargaison.

Dans I'exercice de ses fonctions, I'inspecteur doit étre guidé par tout Certificat ou tout autre
document émis par ou au nom de I’ Administration de I'Etat du pavillon. A lalumiéere detels
certificats et documents et de I'impression générale que lui aura donné e navire, I'inspecteur exerce
son jugement professionnel pour décider si le navire doit, et au vu de quelles considérations, faire
I'objet d'une inspection détaillée.

Pour |'exécution d'une inspection détaillée, I'inspecteur doit préter attention, danslamesureou il le

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000). 12
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juge nécessaire, aux points enumérés au paragraphe 3.2.3 de la présente Annexe. Laliste n'est pas
considérée comme exhaustive mais a pour but de donner une illustration des points pertinents.

323 Points ayant uneimportance d'ordre général

3.2.3.1 Pointsrelatifs aux conditions d'assignation du franc-bord :

A étanchéité des ponts exposés aux embruns et Sil y alieu al'eay;

2 panneaux et moyens de fermeture;

3 étanchéité des ouvertures dans les superstructures,

4 sabords de décharge;

5 ouvertures de bordé;

.6 ventilateurs et dégagements d'air;

7 dossier de stabilité.

3.23.2  Autres points concernant la sauvegarde de lavie humaine en mer :

N matériel de sauvetage;

2 équipements de |utte contre |'incendie;

3 état général de la structure (c'est-a-dire la coque, le pont, les panneaux de cale, etc.);

4 moteur principal et installations électriques;

5 équipement de navigation, y compris installations de radiocommunication.

3.23.3 Pointsreatifsalaprévention de lapollution par les navires :

A dispositifs de contrdle des rejets d'hydrocarbures et de mélanges d'hydrocarbures, par
exempl e systémes de séparation d'eau et d'hydrocarbures ou de filtrage ou autres
dispositifs équivalents (citerne(s) pour hydrocarbures, mélanges d'hydrocarbures, résidus
d'hydrocarbures);

2 dispositifs d'éimination d'hydrocarbures, mélanges d'hydrocarbures ou résidus d'hydrocar-
bures,

3 présence d'hydrocarbures dans les fonds de |a salle des machines,

4 moyens de collecte, de stockage et de destruction des ordures.

324 Dansle cas ou I’ inspecteur considére que les anomalies sont dangereuses pour la sécurité, la santé
ou |'environnement, il prend, eu égard aux facteurs mentionnés au paragraphe 3.2.1 de la présente
Annexe, des mesures qui peuvent, si nécessaire, aler jusqu’al’immobilisation du navire, et qui
permettent de sassurer que I'anomalie est supprimée ou que le navire, Sil est autorisé a gagner un
autre port, ne présente pas un danger manifeste pour la sécurité, la santé ou |'environnement.

Section 4 Exemples de motifs évidentsjustifiant une inspection détaillée ou renforcée

4.1 Dans |’ application des dispositions du paragraphe 3.1 du Mémorandum, les bonnes raisons

d effectuer une inspection détaillée ou renforcée sont notamment les suivantes :

A Les navires sont identifiés comme prioritaires pour I’ inspection, en vertu des sections 1.1
et dessections 1.2.3, 1.2.4, 1.2.5b, 1.2.5¢, 1.2.8, et 1.2.11 de cette annexe;

2 Au cours de I’ examen des certificats et des documents de la section 2 de cette annexe, des
inexactitudes ont été relevées ou les documents N’ ont pas été correctement tenus ou misa
jour;

3 Des indications montrent que les principaux membres de |’ équipage sont incapables de

communiquer correctement les uns avec les autres ou avec d autres personnes a bord, ou
gue le navire est incapable de communiquer avec les autorités aterre, soit dansun
langage commun, soit dans lalangue de ces autorités;

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).
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4 La preuve gque le chargement et d' autres opérations n’ ont pas été conduits en toute
sécurité ou en conformité avec les procédures de |’ OMI,

5 Incapacité du capitaine d’' un pétrolier a produire le systéme d’ enregistrement et de
contrdle de la décharge d' hydrocarbure lors du dernier voyage sur ballast;

.6 Absence d’un rdle d' abandon ajour ou les membres d' équi page ne connaissent pas leurs
taches aux réles d’incendie ou d’ abandon;

7 Emission de fausses a ertes de détresse hon suivies de procédures d’ annulation correctes,

.8 Absence d’ un éguipement ou d’ aménagements essentielsrequis par les conventions;

9 La preuve, fondée sur lesimpressions générales et les observations de |’ inspecteur
chargé du contréle par |’ Etat du port que la coque ou la structure présente des dommages
ou défectuosités importants qui compromettent I’ intégrité du navire, que ce soit I'intégrité
de lastructure, I étanchéité al’ eau ou I’ é&anchéité aux intempéries;

10. Des conditions sanitaires inacceptables a bord d' un navire;

11. L’indication ou la preuve que le capitaine ou |’ équipage n’'est pas familiarisé avec les
opérations essentielles a bord relatives a la sécurité du navire ou ala prévention de la
pollution, ou que ces opérations N’ ont pas été effectuées.

Section 5 Inspection détaillée
5.1 Généralités
511 En I’ absence de certificats ou documents valides ou aprés détermination de motifs évidents,

I"inspecteur du contréle de I’ Etat du Port :

A meénera une inspection détaillée dans le domaine ou des motifs évidents sont apparus ;

2 conduira une inspection détaillée dans d’ autres domaines de fag on aléatoire; et

3 incluera dans son inspection des vérifications de conformité aux procédures
opérationnelles a bord.

5.1.2 Au cours de I'inspection plus détaillée, I'inspecteur de I’ Etat du Port prendra en compte :

- les dispositions de |la présente section

- les dispositions du code Maritime International des Marchandises Dangereuses;

- les dispositions des sections 6 et 7 de la présente Annexe, si nécessaire.

Quand il existera des motifs évidents d’ effectuer une inspection détaillée sur un navire appartenant

aux catégories figurant en section 8 de la présente Annexe, |’ inspecteur de I’ Etat du Port ménera

une inspection renforcée.
5.2 Procédures pour une inspection des dispositions concernant la structure et les équipements
du navire

Lastructure

521 En fonction notamment du jugement gu'il porte sur I'entretien de la coque et I'état général du pont,

sur I'état des é éments tel's que les panneaux de descente, les rambardes, les revétements des
tuyautages, et sur I'importance des zones de corrosion et des parties piquées, |’ inspecteur chargé du
contrdle des navires par I'Etat du port doit décider Sil est nécessaire de procéder a un examen aussi
complet que possible de la structure du navire, celui-ci étant aflot.

La présence d'importantes zones endommagées, rouillées ou piquées sur les tdles et les renforts
connexes des ponts et de la coque affectant la tenue alamer ou |'aptitude a supporter des charges
locales peut justifier I'immobilisation du navire. |1 peut Savérer nécessaire de vérifier I'état dela
partie immergée du navire. En prenant sa décision, I"inspecteur chargé du contrdle doit tenir
compte de I'aptitude atenir lamer et non de I'age du navire, en prévoyant une tolérance par rapport
al'échantillonnage minimal acceptable pour tenir compte de |'usure normale.

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000). 14
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522

523

524

525

526

527

528

Les dommages qui n'affectent pas latenue ala mer ne constituent pas une raison suffisante pour
décider gqu'un navire doit étre retenu, pas plus que les dommages qui ont fait I'objet de réparations
temporaires mais efficaces pour que le navire puisse se rendre au port ou seront effectuées les
réparations définitives. Toutefois, pour déterminer I'importance des dommages, I’ inspecteur chargé
du contréle doit tenir compte de I'emplacement des locaux d'habitation de I'équipage ainsi que des
incidences de ces dommages sur leur habitabilité.

L’ inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port doit accorder une attention
particuliére al'intégrité de la structure et ala navigabilité des vraguiers et des pétroliers
(Résolution A. 744(18) del’OMI).

L’ inspecteur doit se fonder sur le dossier des rapports de visites qui se trouve a bord pour évaluer
lasécurité de la structure de ces navires. Ce dossier doit contenir les rapports des visites de la
structure, les rapports d'appréciation de I'état du navire (traduits en anglais et approuvés par
I'Administration de |’ Etat du pavillon), les rapports sur les mesures d'épaisseur et le document
descriptif.

Siil découle du dossier de rapports de visites qu'il est nécessaire de procéder a une inspection plus
détaillée de la structure du navire ou si aucun rapport ne se trouve a bord, I’ inspecteur chargé du
contrdle des navires par |'Etat du port devra préter une attention spéciale, selon le cas, ala structure
delacoque, aux circuits de tuyautages situés au droit des citernes ou cales a cargai son, aux
chambres des pompes, aux cofferdams, aux tunnels de tuyautages, aux espaces vides situés dans la
tranche de la cargaison et aux citernes de ballast.

Dans le cas des vraquiers, I'inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port doit
procéder a une inspection des principaux ééments de structure des cales afin de vérifier si des
réparations manifestement non autorisées ont été effectuées. Lorsque le texte est applicable, les
inspecteurs vérifient que le manuel du vraquier a été endossé, que les restrictions éventuelles
imposées au transport de cargaisons solides en vrac ont bien été enregistrées dans le manuel, quele
triangle de chargement est marqué de maniére permanente et que les alarmes de niveau d’ eau sont
disposées dans les cales de cargaisons.

L ocaux de machines

L’ inspecteur chargé du contréle doit évaluer |'éat des machines et des installations électriques pour
vérifier qu'elles sont capables de fournir d'une maniére continue de I'énergie en quantité suffisante
pour la propulsion et les services auxiliaires.

Lorsdelavisite deslocaux de machines, I’inspecteur chargé du contrdle doit se faire uneidée de la
qualité de I'entretien. Cébles de soupapes a fermeture rapide usés ou débranchés, défaut de
continuité ou non-fonctionnement des tiges de commande ou des mécanismes de déclenchement
des machines, volants de soupapes manquants, traces d'émission permanente de vapeur, fuites

d'eau et d'hydrocarbures, plafonds de ballast et bouchains sales ou forte corrosion de I'assise des
machines sont autant d'indices d'une organisation (du systéme d’ entretien) qui laisse adésirer.

La présence d'un grand nombre de réparations provisoires, telles que des colliers de raccords des
tuyautages ou des caisses de ciment, montre le manque d'empressement afaire des réparations
définitives.

Il est impossible de déterminer I’ état des machines sans procéder & des essais de fonctionnement.
Toutefois, lorsque I'on constate des défectuosités général es telles que des presse-étoupe de pompes
qui présentent une fuite, des tubes indicateurs de niveau hydraulique sales, des manometres hors de
service, des soupapes de sécurité rouillées, des dispositifs de sécurité et de commande hors d'état
de fonctionner ou hors circuit, des collecteurs de balayage et des soupapes de sécurité du carter de

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000). 15
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529

5.2.10

5211

5212

5213

5214

moteur diesel qui fonctionnent manifestement de maniére répétée, du matériel automatique et des
dispositifs d'alarme hors d'état de fonctionner ou ayant un fonctionnement défectueux, des
chemises ou des conduits de fumeée de chaudiéres qui présentent une fuite, on a de bonnes raisons
d'examiner le journal machine, le registre d’ entretien et le journal de bord et de demander que les
machines soient mises al'essal.

Lorsgu'une génératrice électrique est hors service, I'inspecteur chargé du contrdle doit vérifier que
I'énergie destinée a alimenter les services essentiels et les services de secours est suffisante et il doit
procéder a des S.

Sil est manifeste qu'il y anégligence, I’ inspecteur chargé du controle devra étendre le champ de
son investigation en effectuant, par exemple, des essais portant sur les appareils a gouverner
principal et auxiliaire, les déclencheurs de survitesse, les disjoncteurs, etc.

Il faut souligner que, si la détection d'une ou de plusieurs des défectuosités susmentionnées peut
amener a penser qu'un navire ne répond pas aux normes requises, |’ inspecteur chargé du controle
devrafaire preuve de discernement, dans chaque cas, pour ce qui est de la combinaison de ces
défectuosités.

Conditions d'assignation deslignes de charge

Il se peut que I’ inspecteur chargé du contrdle soit parvenu ala conclusion qu'il n'est pas nécessaire
de procéder a une inspection de la cogue, mais qu'il ne soit pas satisfait des observations qu'il a
effectuées sur

le pont et qu'il ait remarqué notamment des dispositifs de fermeture d'écoutilles défectueux, des
conduits d'aération et des manches aair rouillés. En pareil cas, il doit examiner avec soin les
conditions d'assignation des lignes de charge en accordant une attention particuliére aux dispositifs
de fermeture, aux moyens d'évacuation de |'eau accumulée sur le pont et aux dispositifs concernant
la protection de I'équipage.

Engins de sauvetage

L 'efficacité des engins de sauvetage dépend en grande partie de la qualité de I'entretien assurée par
I'équipage ainsi que de leur utilisation al'occasion d'exercices réguliers. Le temps qui sest écoulé
depuis laderniére visite effectuée pour ladélivrance du Certificat de sécurité du matériel
d'armement pourra étre un facteur déterminant du degré de détérioration du matériel d'armement, si
I'égquipage ne I'a pas inspecté réguliérement.

Mis a part |'absence du matériel prescrit par la Convention ou la présence évidente de
défectuosités, telles que des trous dans les embarcations de sauvetage, I’ inspecteur chargé du
contrdle doit chercher les signes indiquant que le matériel de mise al'eau des embarcations ou
radeaux de sauvetage n'a pas été utilisé ou ne peut pas fonctionner, comme par exemple
I'accumulation de peinture, le blocage des points giratoires, |'absence de graissage, |'état des poulies
et des garants et que les dispositifs de saisissage ou d'arrimage de la cargaison en pontée sont
inadéquats.

Detels signes, sils sont évidents, justifieront que I'inspecteur chargé du contréle des navires par
I'Etat du port procéde a une inspection détaillée de tous les engins de sauvetage. Dans e cadre de
cette ingpection, il pourra notamment faire amener les embarcations ou radeaux de sauvetage,
vérifier I'entretien des radeaux de sauvetage, des systémes d’ évacuation, les moyens de
récupération des survivants, le nombre et |'état des brassiéres de sauvetage et des bouées de sau-
vetage, et sassurer que la date limite d'utilisation des engins pyrotechniques n'est pas dépassée.
Cette inspection ne sera normalement pas aussi détaillée que celle qui est prévue pour le
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renouvellement du Certificat de sécurité du matériel d'armement et portera uniquement sur les
ééments qui sont indispensables pour que I'abandon du navire se fasse en toute sécurité, mais elle
pourra, dans des cas exceptionnels, étre aussi compléte qu'une inspection effectuée en vue de la
délivrance d'un Certificat de sécurité du matériel d'armement.

L’ inspecteur chargé du contrdle doit notamment vérifier |’ efficacité et |e bon fonctionnement des
dispositifs d'éclairage du bordé et des moyens permettant d'alerter I'équipage et les passagers, ainsi
gue le bon éclairage des échappées menant aux postes de rassemblement et d'embarquement.

Protection contrel'incendie

Lorsgue I'état des tuyaux d'incendie, des tuyaux d'eau de lavage et des bouches d'incendie situés
sur le pont laisse adésirer et lorsqu'il mangue des manches d'incendie et des extincteurs dans les
locaux d'habitation, I"inspecteur chargé du contrdle peut en déduire qu'il y aeu lieu d'inspecter de
prés tout le matériel de lutte contre I'incendie. Outre le respect des prescriptions de la Convention,
il doit chercher avoair sil existe un risque d'incendie supérieur au risque normal, ainsi, un manque
de propreté dans les locaux de machines, gjouté a une présence de défectuosités notables dans le
matériel fixe ou portatif d'extinction de I'incendie pourra amener |’ inspecteur chargé du contrdle &
considérer que le navire ne répond pas aux Normes requi ses.

L’ inspecteur chargé du contrdle des navires par I'Etat du port doit examiner le plan de lutte contre
I'incendie a bord afin d'avoir une idée générale des mesures de protection contre |'incendie dont le
navire bénéficie et de vérifier si elles sont conformes awix prescriptions des Conventions
applicables au navire pour |'année de construction.

L es demandes de renseignements sur la méthode de protection de la structure devront étre
adressées al'Administration du pavillon et I'inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du
port doit généralement se borner a vérifier |'efficacité des dispositions prises.

L'incendie peut se propager rapidement s les portes d'incendie ne sont pas faciles a manoeuvrer.
L’ inspecteur doit vérifier le fonctionnement et les dispositifs d'assujettissement des portes qui se
trouvent dans les cloisons des zones principales et les entourages d' escaliers et dans les cloisonne-
ments des locaux présentant un risque éleve dincendie, tels que les chambres des machines
principales et les cuisines, en prétant une attention particuliére aux portes qui sont maintenues
ouvertes. Il doit également inspecter les tranches verticales dont I'intégrité a pu étre réduite ala
suite de nouveaux aménagements. La propagation de lafumée par les dispositifs de ventilation
constitue un risque supplémentaire en cas dincendie. L’ inspecteur chargé du contréle pourra
procéder a des vérifications ponctuelles des volets et des pare-fumée pour se faire une idée de I'état
de fonctionnement général. |l doit aussi Sassurer que les ventilateurs peuvent étre arrétés depuis le
poste de commande principal et que des moyens sont prévus pour obturer les arrivées et les sorties
principal es des systémes de ventilation.

Il doit veiller & ce que les échappées soient praticables en sassurant que les portes essentielles ne
sont pas verrouillées et que les coursives et |es escaliers sont dégagés de tout obstacle.

Réglement pour prévenir les abordages en mer

Une des conditions essentielles de la sauvegarde de la vie humaine en mer est |e respect intégral du
Réglement pour prévenir les abordages en mer. D'aprés les observations faites sur le pont,
I"inspecteur chargé du contrdle doit déterminer Sil y alieu d'effectuer une inspection minutieuse
desfeux et leurs écrans ains que les moyens d'émettre les signaux sonores et les signaux de
détresse.
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5222
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5321

Certificat de sécurité de construction pour navire de charge

L'état général du navire peut amener I’ inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port a
examiner le navire sous des aspects autres que ceux qui intéressent la sécurité du matériel
d'armement et I'assignation des lignes de charge, mais qui ont néanmoins un rapport avec la
sécurité du navire, tels que le respect des dispositions visées par le Certificat de sécurité de
construction pour navire de charge, comme par exemple les circuits d'assechement, les moyens
permettant d'arréter laventilation et I'approvisionnement en combustible en cas d'incendie, les
systémes d'alarme et les sources d'énergie de secours.

Certificat de sécuritéradioéectrique pour navire de charge

Lefait que le Certificat de sécurité radioélectrique pour navire de charge et |a fiche d'équipement
correspondante (modéle R) sont en cours de validité peut étre considéré comme preuve de la
présence et de |'efficacité du matériel mentionné dans ces certificats. Toutefois, I’ inspecteur chargé
du contréle doit sassurer que le navire possede a bord le personnel breveté nécessaire pour faire
fonctionner ce matériel et maintenir I'écoute aux heures prévues. Des prescriptions relatives a
I'entretien du matérid radioélectrique figurent danslarégle IV/15 de la Convention SOLAS 74. Le
registre de bord radioélectrique doit étre examiné. Lorsque cela est jugé nécessaire, des contrbles
peuvent étre effectués pour vérifier que le matériel fonctionne.

Matériel installé en plus de celui qui est prescrit par les Conventionsou I'Etat du pavillon

Le matériel installé abord sur lequel on doit pouvoir compter dans des situations ol la sécurité ou
la prévention de la pollution sont compromises doit étre en état de fonctionner. Lorsque ce matériel
est hors service et qu'il est installé en plus du matériel prescrit par une Convention pertinente et/ou
I'Etat du pavillon, on doit soit |e réparer, soit I'enlever, ou, sil n'est pas possible de I'enlever,
indiquer clairement qu'il est hors service et I'assujettir.

Lavage au pétrole brut
I nspection des opérations de lavage au pétrole brut (COW)

L’ inspecteur chargé du contrdle par I’ Etat du Port doit s assurer que le lavage a pétrole brut est réa-
lisé par tous les transporteurs de pétrole brut, aussi bien dans e cas ou ils sont tenus d’ étre équipés
d’un systéme de lavage au pétrole brut que dans le cas oul le propriétaire ou |’ exploitant a choisi
d'installer un tel systéme pour satisfaire aux dispositions de larégle 13 del’ Annexe | de MARPOL
73/78. De plus, il convient de vérifier que ces navires observent les prescriptions en matiere

d’ exploitation qui figurent dans les spécifications révisees pour la conception, I’ exploitation et le
controle des systemes de lavage au pétrole brut (Résolution A.446 (X1) del’OMI). Lameilleure
fagon de procéder est d'inspecter les navires dans le port ou ils déchargent leur cargaison.

Procédures pour I'inspection au port des procédures de lavage au pétrole brut
I nspections

L’ inspecteur chargé du contrdle des navires par |’ Etat du port doit prendre toutes les mesures ap-
propriées pour sassurer que les prescriptions qui régissent le lavage au pétrole brut abord des
pétroliers sont observées. Toutefois, il ne faut pas en déduire que les exploitants du terminal et le
propriétaire du navire sont dégagés de leurs obligations pour ce qui est de sassurer que le lavage
est effectué conformément aux regles.
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5324

5325

53.2.6

53.2.7

5328

L'inspection peut porter sur I'ensemble de |I'opération de lavage au pétrole brut ou seulement sur
certains de ses aspects. || est donc dans I'intérét de toutes les personnes concernées que les registres
du navire dans lesquel s sont consignées les opérations de lavage au pétrole brut soient en
permanence a jour afin que I’ inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port puisse
vérifier les opérations effectuées avant de procéder al'inspection.

Personnel du navire

La personne qui dirige les opérations de lavage au pétrole brut et les autres personnes auxquelles
des responsabilités sont confiées a cet égard doivent étre désignées nommément. Elles doivent, le
cas échéant, pouvoir prouver que leurs qualifications satisfont aux prescriptions de 5.2 et 5.3, selon
le cas, des spécifications révisées pour la conception, |'exploitation et le contréle des systémes de
lavage au pétrole brut (Résolution A.446 (X1) de I’ OMI, amendée par la Résolution A.497 (XI1I) de
I'OMI).

Les qualifications de ces personnes peuvent étre vérifiées en consultant leurs Certificats, les
Attestations délivrées par I'exploitant du navire ou les Certificats délivrés par un centre de
formation agréé par une Administration. Le nombre de ces personnes doit étre au moins égal a
celui qui est indiqué dansle "Manuel sur I’ équipement et |'exploitation du systéme de lavage au
pétrole brut .

Documents

L es documents suivants doivent étre disponibles lors de I’ inspection :

A le Certificat IOPP et la fiche de construction et d'égquipement, pour déterminer :

A si le navire est équipé d'un systéme de lavage au pétrole brut prescrit au
paragraphe (6) ou (8) delaregle 13 de I'Annexe | de MARPOL 73/78;

2 si ce systéme de lavage au pétrole brut est conforme et satisfait aux prescriptions
delarégle 13(B) del'Annexe | de MARPOL 73/78 ;

3 lavalidité et la date du "Manuel sur I'équipement et I'exploitation pour le lavage au
pétrole brut" ; et

4 si le Certificat est en coursde validité;

le"Manuel sur |'éguipement et I'exploitation pour le lavage au pétrole brut" approuve;

3 le registre des hydrocarbures; et

4 le Certificat de sécurité du matériel d'armement pour navire de charge, pour vé&rifier quele
dispositif a gaz inerte est conforme aux régles du chapitre I1-2 de la Convention SOLAS
74, telle qu’ amendée.

N

Dispositif agazinerte

Lesreglesrelatives aux dispositifs agaz inerte exigent d'installer des appareils qui indiquent de
fac on continue et enregistrent en permanence, lorsque du gaz inerte est fourni, lapression et la
teneur en oxygéne du gaz dans le collecteur de gaz inerte. L'appareil d'enregistrement permanent
permet de savoir si le dispositif a fonctionné de maniére satisfai sante avant et pendant le
déchargement de la cargaison.

Si les conditions spécifiées dans le "Manuel sur |'équipement et I'exploitation pour le lavage au
pétrole brut" ne sont pas remplies, il faudra arréter le lavage jusgu'a ce que des conditions
satisfaisantes soient rétablies.

A titre de précaution supplémentaire, lateneur en oxygene dans chague citerne alaver doit étre
déterminée au niveau de laciterne. Il convient de vérifier que les appareils de mesure utilisés sont
étalonnés et fonctionnent correctement. Les mesures effectuées sur les citernes déa lavées au port
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53.2.9

5.3.2.10

53211

53212

5.3.2.13

53.2.14

53.2.15

avant |'inspection doivent étre disponibles. On peut procéder ala vérification de ces mesures par
sondage.

Formation d'électricité statique

Il faudra vérifier soit en examinant le registre de la cargaison, soit en senquérant auprés de la
personne qui dirige le lavage, que la quantité d'eau présente dans le pétrole brut est réduite au
minimum, ainsi qu'il est prescrit en 6.7 des Spécifications révisées (Résolution A.446(X1) de
I’OMI).

Communications

Il faudra sassurer qu'il existe des moyens de communication efficaces entre la personne qui dirige
le lavage au pétrole brut et les autres personnes qui participent al'opération.

Fuite sur le pont

L es inspecteurs chargés du contrdle des navires par |'Etat du port doivent sassurer que les
tuyautages du systéme de lavage au pétrole brut ont fait I'objet d'un d'étanchéité en cours
d'utilisation avant le déchargement de la cargaison et que la mention de cet a été portée dans
le registre des hydrocarbures.

M éthode per mettant d'éviter I'entr ée d'hydrocar bur es dans les locaux de machines

Il faudra vérifier |'efficacité de la méthode destinée & éviter que des hydrocarbures de la cargaison
ne pénétrent dans les locaux de machines en inspectant les dispositifs de sectionnement du
dispositif de réchauffage utilisé pendant le lavage des citernes (Sil y en aun) ou de toute partie du
systéme de lavage des citernes qui se trouve dans les locaux de machines.

Caractére adéquat du pétrole brut

Pour déterminer si les hydrocarbures conviennent pour le lavage au pétrole brut, il faudra tenir
compte des directives et des critéres énoncés ala section 9 du "Manuel sur |'équipement et
I'exploitation pour le lavage au pétrole brut”.

Liste des vérifications

Il faudra vérifier, en examinant les registres du navire, que les vérifications requises avant le lavage
au pétrole brut ont été faites et que tous les instruments fonctionnent correctement. On peut
procéder ala vérification de certains éléments par sondage.

Programmes de lavage

Lorsgue le navire-citeme effectue des déchargements dans différents ports, le registre des hydrocar-
bures doit indiquer si les citernes ont été lavées au pétrole brut aux ports de déchargement
précédents ou en mer. |l faudra sassurer que toutes les citernes qui sont utilisées ou peuvent étre
utilisées pour transporter du ballast pendant le voyage suivant seront lavées au pétrole brut avant
gue le navire ne quitte le port.

Il n'est pas obligatoire de laver des citernes qui ne sont pas des citernes de ballast dans un port de
déchargement ; toutefois, chacune de ces autres citernes doit étre lavée au moins conformément
aux dispositions du paragraphe 6.1 des Spécifications révisées (Résolution A.446(X1) de I’ OMI,
telle qu’ amendée par la Résolution A.497(XI1) de I’ OMI).

Il faudra examiner le registre des hydrocarbures pour vérifier qu'il est satisfait a ces dispositions.
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5.3.2.16 Toutesles opérations de lavage au pétrole brut doivent étre terminées avant que le navire quitte son
dernier port de déchargement.

5.3.2.17 Silesciternes ne sont pas lavées dans I'ordre préconisé dans le "Manuel sur |'équipement et
I'exploitation pour le lavage au pétrole brut", I’ inspecteur chargé du contrdle des navires par I'Etat
du port devra sassurer qu'il existe une raison valable et que I'ordre dans lequel il est envisagé de
laver les citernes est acceptable.

5.3.2.18 Pour chaque citerne qui est en cours de lavage, il convient de vérifier que les opérations sont effec-
tuées conformément aux dispositions du "Manuel sur I'équipement et I'exploitation pour le lavage
au pétrole brut", asavoir :

A gue les appareilsinstallés sur le pont et |les appareils immergés fonctionnent, en surveillant
lesindicateurs, le bruit caractéristique de ces appareils ou al'aide d'autres méthodes ap-
prouvées;;

2 gue les appareilsinstallés sur le pont, |e cas échéant, sont programmés conformément aLix
dispositions du Manuel;

3 gue la durée du lavage est conforme aux dispositions du Manudl, et

4 gue le nombre d'appareils de lavage des citernes utilisés simultanément ne dépasse pas

celui qui est spécifié dansle Manud.
Asséchement desciternes

5.3.2.19 Lesconditions d'assiette minimale et |es paramétres des opérations d'asséchement doivent étre con-
formes aux dispositions du "Manuel sur I'équipement et I'exploitation pour le lavage au pétrole
brut".

5.3.2.20 Toutesles citernes qui ont été lavées au pétrole brut doivent étre asséchées. On doit vérifier que
|'asséchement est satisfaisant en introduisant une sonde a main au moins dans la partie arriére de
chague citerne ou par d'autres moyens prévus et décrits dans le "Manuel sur I'équipement et
I'exploitation pour le lavage au pétrole brut". Il faudra Sassurer que I'on a vérifié ou quel'on
vé&rifierague I'assechement est satisfai sant avant que le navire ne quitte son dernier port de
déchargement.

Ballastage

5.3.2.21 Lesciternesqui ont été lavées au pétrole brut en mer doivent étre indiquées dans le registre des hy-
drocarbures. Elles doivent rester vides entre |es ports de déchargement pour étre inspectées au port
de déchargement suivant. Si ces citernes sont les citernes désignées pour recevoir le ballast de
départ, il pourra étre nécessaire de les ballaster au tout début du déchargement et ce, non seulement
pour des raisons d'exploitation, mais aussi parce qu'elles doivent étre ballastées pendant le
déchargement de la cargaison si 1'on veut confiner les gaz d'hydrocarbures a bord du navire. Si les
citernes doivent étre inspectées lorsqu'elles sont vides, cette inspection devra étre faite peu aprés
I'accostage du navire-citeme. Si I'inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port arrive
aprés que le chargement du ballast dans les citernes a commencé, il ne pourra pas introduire de
sondes dans le fond de la citerne. Toutefois, il est possible alors d'effectuer un examen de la
surface de I'eau de ballast. L'épaisseur de la couche d'hydrocarbures ne doit pas étre supérieure a
celle qui est spécifiée en 4.2.10(b) des Spécifications révisées (Résolution A.446(X1) del’OMI),
telle qu'amendée par la Résolution A.497(XI1) de 'OMI.

5.3.2.22 Lesciternes qui sont désignées comme citernes-ballast doivent étre énumérées dans le "Manuel sur
I'équipement et I'exploitation pour le lavage au pétrole brut”. 1l appartient toutefois au capitaine ou
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5.3.2.23

53.2.24

53.2.25

5.3.2.26

5.3.2.27

54

541

5411

54.1.2

al'officier responsable de décider quelles sont les citernes qui peuvent étre utilisées pour le ballast
lors du voyage suivant. || faudra vérifier en examinant |e registre des hydrocarbures, que toutes ces
citernes ont été lavées avant que le navire-citeme quitte son dernier port de déchargement. 11y a
lieu de noter que si un navire-citeme est chargé d'une cargaison de pétrole brut a un port
intermédiaire, dans des citernes désignées pour le ballat, il ne devra pas étre tenu de laver ces
citernes a ce port particulier mais a un port suivant.

Il faudra sassurer, en examinant le registre des hydrocarbures, que les citernes qui n'avaient, pas
été lavées au pétrole brut lors des voyages précédents, n‘ont pas été remplies d'eau de ballast
supplémentaire.

Il faudra veiller ace que I'assechement des citernes devant étre chargées de ballast de départ soit le
plus complet possible. Lorsgue ce ballast est chargé al'aide de conduites et de pompes & cargaison,
celles-ci doivent étre asséchées et |e produit du drainage doit étre déchargé soit dans une autre
citerne a cargaison, soit aterre au moyen de la conduite spéciale de faible diamétre prévue a cet
effet.

Les méthodes permettant d'éviter |'émission de vapeurs lorsque cela est nécessaire sont indiquées
dansle"Manuel sur I'équipement et I'exploitation pour le lavage au pétrole brut" et doivent étre ob-
servées. L’ inspecteur chargé du contrdle des navires par I'Etat du port doit sassurer que c'est le cas.

L es procédures types de ballastage énumérées dans le "Manuel sur |'égquipement et I'exploitation
pour le lavage au pétrole brut" doivent étre observées. L’ inspecteur chargé du contrdle des navires
par I'Etat du port doit Sassurer gu'elles le sont.

Lorsgue du ballast de départ doit étre rejeté, le rejet alamer doit étre effectué conformément aux
dispositions de larégle 9 del’Annexe | de MARPOL 73/78. Il convient d'examiner |e registre des
hydrocarbures afin de sassurer que le navire satisfait a ces dispositions.

Opérations de déchargement, d'assechement, et de prélavage conformément al'Annexell de
MARPOL 73/78

Procédures pour I'inspection des opérations de déchar gement, d’ asséchement et de prélavage
(principalement dansles ports de déchar gement)

Introduction

L’ inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port ou I'inspecteur agréé par
I'Administration qui procéde au contréle en application de larégle 8 del'Annexe || de MARPOL
73/78 doit avoir une connaissance approfondie des dispositions de I'Annexe || de MARPOL 73/78
et des pratiques du port en ce qui concerne la manutention des cargaisons, le lavage des citernes,
les postes de nettoyage, |'interdiction faite aux alléges de venir le long du bord, etc.

Documents

L es documents requis pour |’ inspection visée dans la présente section 5.4 sont .

1 le Certificat d'aptitude ou le Certificat NLS (Substances Liquides Nocives) ;
2 le plan d'arrimage et le document de transport ;

3 le Manudl sur les méthodes et dispositifs de rejet (P et A Manual) ; et

4 le registre de la cargaison.

Renseignements devant étre fournispar I'équipage du navire
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54.13

5414

54.15

54.1.6

54.17

54.18

54.1.9

Il est utile que I'inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port ou |'inspecteur agréé
par I'Administration obtienne les renseignements ci-aprées :

A le programme prévu de chargement et de déchargement du navire;

2 les opérations de déchargement et d'assechement peuvent-elles se faire conformément au
Manuel sur les méthodes et dispositifs de rejet et, sinon, pourquoi ?

3 les limitations éventuelles du fonctionnement du systéme d'assechement efficace (par
exemple, pression de refoulement, température de I'air ambiant, mauvais fonctionnement,
etc.);

4 le navire gagne-il ou reste-il dans une zone spéciale ou quitte-il une zone spéciade ?

5 le navire demande-t-il a étre exempté de I'obligation de procéder au prélavage et au rejet

des résidus dans le port de déchargement ?
Lorsgu'il faut laver les citernes sans eau, |’ inspecteur chargé du contrdle des navires par I'Etat du
port ou l'inspecteur agréé par I'Administration doit étre informé de la méthode de lavage des
citernes et d'évacuation des résidus.

Lorsgue le registre de la cargaison n'est pas & jour, tous |es renseignements non portés concernant
les opérations de prélavage et d'évacuation des résidus devront étre fournis.

Renseignements devant étre fournis par le personnel du terminal

Le personnel du terminal doit fournir des renselgnements sur les limitations imposées aux navires
en ce qui concerne la pression de refoulement et/ou les installations de réception.

Contréle
Aprés étre monté a bord et Sétre présenté au capitaine ou al'officier responsable, I'inspecteur
chargé du contréle des navires par I'Etat du port ou I'inspecteur agréé par I'Administration, doit

examiner les documents nécessaires.

L es documents peuvent servir a déterminer :

A les substances liquides nocives qui doivent étre déchargées, leurs catégories et leur
arrimage (plan d'arrimage, Manuel sur les méthodes et dispositifs de rejet),

2 les caractéristiques (possibilités et limitations) du systéme d'assechement efficace, Sil est
installé (Manuel sur les méthodes et dispositifs de rejet);

3 les citernes qui doivent obligatoirement étre prélavées, les eaux de lavage étant rejetées
dans des installations de réception (document de transport et température de la cargaison);

4 les citernes qui doivent obligatoirement étre prélavées, les eaux de lavage étant rejetées

soit dans desinstallations de réception, soit alamer (Manuel sur les méthodes et
dispositifs de rejet, document de transport et température de la cargaison) ;

5 les opérations de prélavage et/ou d'évacuation des résidus qui doivent encore étre
effectuées (registre de la cargaison); et
6 les citernes qui ne peuvent pas étre lavées al'eau en raison de la nature de la substance

transportée (Manuel sur les méthodes et dispositifs de rejet).

En vue des opérations de prélavage mentionnées en 5.4.1.8 de la présente Annexe, il convient de
disposer des renseignements suivants (Manuel sur les méthodes et dispositifs de rejet) :
A pression requise pour les appareils de lavage des citernes,
2 durée d'un cycle de lavage des citernes et quantité d'eau utilisee;
3 programmes de lavage pour les substances concernées,
4 température requise de I'eau de lavage; et
5 méthodes spéciales.

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).
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54.1.10

54111

54.1.12

54.1.13

54.1.14

L’ inspecteur chargé du contréle des navires par |'Etat du port ou I'inspecteur agréé par
I'Administration doit, conformément alaregle 8 de I'Annexe || de MARPOL 73/78, sassurer que
les opérations de déchargement, d'assechement et/ou de prélavage sont effectuées en conformité
des renseignements obtenus au titre du paragraphe 5.4.1.2 ci-dessus (Documents). Si cela n'est pas
possible, d'autres mesures devront étre prises pour sassurer que le navire n'appareille pas en ayant
ason bord une quantité de résidus supérieure a celle qui est prescrite par les dispositions
applicables de larégle 5A de I'Annexe |l de MARPOL 73/78. Si ces mesures ne permettent pas de
réduire la quantité de résidus, |’ inspecteur chargé du contrdle des navires par |'Etat du port ou
I'inspecteur agréé par I'Administration devra en informer I'Administration de I'Etat du port.

Des précautions doivent étre prises pour sassurer que les manches a cargaison et les systemes de
pompage des terminaux ne refoulent pas les résidus vers le navire.

Si le navire est exempté de I'application de certaines des prescriptions de larégle 5A I'Annexe |l de
MARPOL 73/78 relatives a l'efficacité du pompage ou sil demande a étre exempté |'application de
certaines des dispositions concernant |'assechement ou le prélavage prévues alaréegle 8 de
I'Annexe Il de MARPOL 73/78, les conditions fixées pour |'octroi de telles exemptions dans
lesdites régles devront étre observées. Ces conditions sont les suivantes :

1 regle 5A(6). Le navire est construit avant le 1er juillet 1986 et il est exempté de
I'application des prescriptions exigeant de réduire les quantités de résidus de fagon a
satisfaire aux limites spécifiées (pour les substances de la catégorie B : 0,3m® ou 1m® et
pour |es substances de la catégorie C : 0,9 m® ou 3 m®). Chague fois que des citernes a
cargaison doivent étre lavées ou ballastées, il faut les prélaver et rejeter lesrésidus du
prélavage dans des installations de réception aterre. Le Certificat d'aptitude ou le
Certificat NLS doivent porter un visa attestant gue le navire effectue uniquement des
voyages limités;;

2 régle 5A(7). Le navire n'est a aucun moment tenu de procéder au ballastage de ses citernes
acargaison et il ne doit procéder au lavage des citernes qu’ en vue des réparations ou d'une
mise en cale seche. Le Certificat d'aptitude ou le Certificat NLS doivent comporter les
détails de I'exemption accordée. Chague citerne a cargaison doit étre autorisée a
transporter une seule substance spécifiée;

3 regle 8(2)(b)(i), 8(5)(b)(i), 8(6)(c)(i) et 8(7)(c)(i). Les citernes a cargaison ne seront ni
lavées ni ballastées avant e prochain chargement ;

4 regle 8(2)(b)(ii), 8(5)(b)(ii), 8(6)(c)(ii) et 8(7)(c)(ii). Les citernes a cargaison seront lavées
et lesrésidus du prélavage seront rejetés dans les installations de réception d'un autre port
sous réserve de confirmation par écrit qu'une installation de réception, dans ce port, est
disponible et appropriée a cette fin ;

5 regle 8(2)(b)(iii), 8(5)(b)(iii), 8(6)(c)(iii) et 8(7)(c)(iii). Les résidus de cargaison peuvent
étre diminés par une méthode de ventilation.

L’ inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port ou I'inspecteur agréé par
I'Administration doit viser le registre de la cargaison, sous la section J, chaque fois que I'une des
exemptions mentionnées aux paragraphes 5.4.1.12.3, 5.4.1.12.4 et 5.4.1.12.5 ci-dessus a été
accordée ou chaque fois qu'une citerne qui a contenu une substance de la catégorie A et a été
déchargée a été prélavée conformément aux dispositions du Manuel sur les méthodes et dispositifs
dergjet.

A titre de variante, pour les substances de la catégorie A, la concentration résiduelle mentionnée a
larégle 8(3) del'Annexe Il de MARPOL 73/78 doit étre mesurée al'aide des méthodes autorisées
par chague Etat du port. Dans ce cas, I'inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port
ou l'inspecteur agréé par I'Administration doit viser le registre de la cargaison sous la section K
lorsgue la concentration résiduelle prescrite a été atteinte.

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000). 24
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54.1.15

54.1.16

Outre les dispositions du paragraphe 5.4.1.13 ci-dessus, I’ inspecteur chargé du contréle des navires
par I'Etat du port ou l'inspecteur agréé par I'Administration doit viser le registre de la cargaison cha-
gue fois que des citernes qui ont contenu des substances des catégories B, C et D ont é&té
déchargées, asséchées ou prélavées conformément aux dispositions du Manuel sur les méthodes et
dispositifs de rejet et que des témoins ont assisté a ces opérations.

L’ inspecteur chargé du contrdle des navires par I'Etat du port ou I'inspecteur agréé par
I'Administration doit savoir que certaines substances liquides nocives analogues aux hydrocarbures
peuvent étre transportées a bord de transporteurs de produits. Ces substances doivent étre indiquées
sur le Certificat IOPP. Aux fins du contréle des navires transportant des substances de ce type, les
Procédures de Contrdle en application de I'Annexe | de MARPOL 73/78 seront appliquées.

L’ inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port ou I'inspecteur agrée par
I'Administration qui exerce un contrdle en application de larégle 8 de I'Annexe || de MARPOL
73/78 doit connaitre afond les dispositions de I'Annexe | de MARPOL 73/78.

55  Procédures concernant le controle des normesd’ exploitation

551

552

553

554

555

Dansle cadre d' une inspection détaillée, I'inspecteur exer¢ant le contrdle ne doit pas exiger des
essais en cours d'exploitation, ni imposer des demandes matérielles qui, de I'avis du capitaine,
pourraient compromettre la sécurité du navire, de I'équipage, des passagers, des inspecteurs chargés
du contréle ou de la cargaison.

Lors du contréle des normes d'exploitation, |’ inspecteur chargé du contrdle doit veiller, dans toute
lamesure du possible, a ne pas géner les opérations normales a bord qui sont effectuées sous la
responsabilité du capitaine, telles que le chargement et |e déchargement de la cargaison et le
ballastage ; il ne doit pas non plus exiger une démonstration de certains aspects opérationnels si
celarisque de retarder indfment le navire.

Apreés avoir évalué lamesure dans laguelle les normes d'expl oitation sont respectées, |’ inspecteur
chargé du contréle doit se fonder sur son discernement professionnel pour déterminer si |'éguipage
dans son ensembl e posséde un niveau de compétences en matiere d'exploitation suffisant pour que
le navire puisse prendre la mer sans danger pour lui-méme ou pour les personnes a bord et sans
présenter un danger excessif pour le milieu marin.

Réle d'appel

L’ inspecteur chargé du contrdle peut déterminer si les membres de |'équipage sont conscients des
téches qui leur sont assignées dans le role d'appel.

L’ inspecteur chargé du contrdle peut sassurer que le réle d'appel est affiché bien en évidence a
bord du navire, y compris ala passerelle de navigation, dans la chambre des machines et dansles
locaux d'habitation de I'équipage. Pour vérifier que le rdle d'appel est conforme aux régles,
I"inspecteur chargé du contréle peut examiner si:

A le réle d'appdl indigue les fonctions assignées aux différents membres de I'équipage;

2 leréle d'appel indique quels sont les officiers auxquels incombe la responsabilité de
sassurer gue les engins de sauvetage et les dispositifs de lutte contre I'incendie sont
maintenus en bon état et sont préts a étre utilisés immédiatement;

3 leréle d'appel prévoit des remplag ants pour |es personnes occupant des postes clés qui
peuvent étre frappées d'incapacité, éant entendu que des situations différentes peuvent
exiger des mesures différentes;

4 le réle d'appdl indique les taches assignées aux membres de |'équipage al'égard des passa-
gers en cas de situation critique;
5 leréle d'appd utilisé a bord des navires a passagers se présente sous une forme approuvée

et il inclut une traduction dans lalangue detravail de |’ équipage, si celle-ci est différente

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000). 25
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delalangue officielle.
5.5.6 Pour vérifier que le réle d'appdl est ajour, I'inspecteur chargé du contréle peut demander avoir la
liste de I'équipage a jour, Sil en existe. Le document spécifiant les effectifs de sécurité, par
exemple, peut aussi étre utilisé a cette fin.

55.7 L’ inspecteur chargé du contréle peut vérifier si les taches confiées aux membres de |'équipage af -
fectés aux embarcations ou radeaux de sauvetage sont conformes aux régles et sassurer qu'un
officier de pont ou une personne brevetée est désigné comme responsable pour chague embarcation
ou radeau de sauvetage qui doit étre utilise. Toutefois, I'Administration de I'Etat de pavillon peut,
compte dfment tenu de la nature du voyage, du nombre de personnes a bord et des caractéristiques
du navire, accepter que des personnes entrainées au maniement et au fonctionnement des radeaux
de sauvetage soient désignées comme responsables de radeaux de sauvetage au lieu des personnes
ayant les qualifications susmentionnées. 1l convient également de désigner un adjoint dansle cas
des embarcations de sauvetage.

5.5.8 L’ inspecteur chargé du contrble peut vé&rifier si les membres de |'équipage connaissent bien les
fonctions qui leur sont assignées dans le rle d'appel et savent ouils doivent se rendre pour Sen
acquitter.

Communication

5.5.9 L’ inspecteur chargé du contréle peut vérifier si les membres de I'équi page assurant des fonctions
clés sont capables de communiquer entre eux, et avec les passagers le cas échéant, pour que la
sécurité de I'exploitation du navire ne soit pas compromise. surtout en cas de situations d'urgence.

5.5.10 L’ inspecteur chargé du contrdle peut demander au capitaine quelles sont les langues de travail et
peut vérifier si ces langues ont été enregistrées dansle livre de bord.

55.11 L’ inspecteur chargé du contréle peut vérifier que les membres de I'équipage qui assurent des
fonctions clés sont en mesure de se comprendre durant |'inspection ou les exercices. Le personnel
chargé d'aider les passagers doit pouvoir donner les renseignements nécessaires aux passagers en
cas de situation d'urgence.

Plan derecherche et de sauvetage

5.5.11bis Pour les navires a passagers effectuant des lignes réguliéres, |'inspecteur peut vérifier qu'il existe
abord un plan approuvé de coopération avec les services de recherche et de sauvetage en cas
d’ urgence

Entrainement aux situationsd’urgence et exercices

5.5.12 L’ inspecteur vérifie I’ entrainement a bord et examine les dates et détails de la planification telle
gue prévue au livre de bord et telle qu’ elle a pu étre demandée par I’ administration. L’ inspecteur
chargé du contréle qui assiste a un exercice d'incendie et d'abandon du navire doit Sassurer que les
membres de |'équipage connaissent bien les taches qui leur incombent et savent utiliser
correctement les installations et I'armement du navire.

Exercicesd'incendie

5.5.13 L’ inspecteur chargé du contréle peut assister a un exercice d'incendie effectué par les membres de
I'équi page désignés a cette fin dans le rdle d'appel. Aprés avoir consulté le capitaine du navire, un
ou plusieurs emplacements précis a bord peuvent étre choisis pour un incendie simulé. Un membre
de I'équipage peut étre dépéché sur les lieux pour déclencher un systeme d'alarme d'incendie ou

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000). 26
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5514

55.15

5.5.16

55.17

5.5.18

5.5.19

55.20

donner I'alarme par un autre moyen.

Sur les lieux, I'inspecteur chargé du contréle peut donner au membre de I'équipage des indications
sur I'incendie et observer lamaniére dont la nouvelle est transmise ala passerelle ou au centre de
contrdle des avaries. A ce stade, la plupart des navires sonnent |'alarme pour appeler les équipes de
lutte contre I'incendie aleurs postes. L’ inspecteur chargé du contrdle doit observer I'arrivée sur les
lieux de I'éguipe de lutte contre I'incendie et |a fag on dont elle déploie son matériel et lutte contre
I'incendie simulé. Les chefs d'équipes doivent donner |es consignes voulues a leurs équipes et
informer la passerelle ou le centre de contréle des avaries de I'évolution de la situation. |l faudra
observer si les membres des équipes de lutte contre I'incendie sont correctement vétus et manient
correctement leur matériel. L’ inspecteur chargé du contrdle doit Sassurer que le matériel est au
complet. On ne doit pas se borner a rassembler les membres de I'éguipage avec leur matériel. On
peut vérifier lafagon dont ils réagissent en cas de blessures en demandant al'un d'entre eux d'étre
une victime simulée. L’ inspecteur chargé du contrdle doit observer lafagon dont I'information
circule et lamaniére dont les brancardiers et les secouristes réagissent. |l est difficile de porter
correctement une civiére quand on emprunte des coursives, des portes et des escaliers étroits et il
faut de I'entrainement.

L'exercice doit, dans la mesure du possible, se dérouler comme sil sagissait réellement d'une
situation d'urgence.

Les membres de |'équipage assignés a d'autres fonctions dans le cadre d'un exercice dincendie
comme, par exemple, de surveiller les générateurs de secours, lasalle de CO,, les diffuseurs et les
pompes d'incendie de secours doivent également participer al'exercice. L’ ingpecteur chargé du
contréle peut leur demander de lui expliquer leurs fonctions et, si possible, de montrer qu'ils les
conhaissent bien.

A bord des navires a passagers, il convient d'accorder une attention particuliére aux fonctions dont
sont chargés les membres de I'équipage affectés alafermeture des portes et des volets d'incendie a
commande manuelle. Les dispositifs de fermeture en question doivent étre actionnés par les
personnes responsables dans les zones de I'incendie ou des incendies simul és pendant |'exercice.
Les membres de I'équipage qui ne font pas partie des équipes de lutte contre I'incendie sont en
général postés adivers endroits dans les locaux a passagers pour faciliter I'évacuation des
passagers. || faudra demander a ces membres de I'équipage d'expliquer les fonctions dont ils sont
chargés et lasignification des divers signaux d'alarme et d'indiquer deux moyens de quitter les
lieux ainsi que I'endroit ol les passagers sont censes se rendre. Les membres de I'équipage chargés
d'aider les passagers doivent au moins pouvoir donner suffisamment de renseignements pour
orienter un passager vers le poste de rassemblement et d'embarquement qui convient.

Exercices d'abandon du navire

Aprés avoir consulté le capitaine, I'inspecteur chargé du contrle peut exiger un exercice
d'abandon du navire avec un ou plusieurs radeaux ou embarcations de sauvetage. |l faut
essentiellement que les embarcations ou radeaux de sauvetage soient surveillés et manoeuvrés par
les membres de I'équipage que le rdle d'appel charge de cette tache. Si possible, I'inspecteur chargé
du contréle doit auss utiliser le ou les canots de secours lors de cet exercice. Le chapitre |1l dela
Convention SOLAS 74 contient des prescriptions spécifiques sur |'entrainement a |'abandon du
navire et les exercices sy rapportant. Les principes suivants étant particuliérement pertinents.

L'exercice doit, dans la mesure du possible, se dérouler comme sil Sagissait réellement d'une
situation d'urgence.

Lors de |'exercice d'abandon du navire, il convient :

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).
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5521

55.22

5.5.23

55.24

55.25

5.5.26

55.27

55.28

A d'appeler (les passagers et) |'égquipage au(x) poste(s) de rassemblement au moyen du signal
d'alarme prescrit et sassurer qu'ils ont pris connaissance de |'ordre d'abandonner le navire
indiqué dans le rdle d'appel;

2 deralier les postes de rassemblement et de faire les préparatifs en vue de

I'accomplissement des taches spécifiées sur le rdle d'appel;

de sassurer que (les passagers et) I'équipage porte(nt) des vétements appropriés,

de sassurer que les brassiéres de sauvetage sont correctement endossées;

d'amener au moins une embarcation de sauvetage aprés avoir fait tous les préparatifs

nécessaires en vue delamise al'eau;

de mettre en marche le moteur de |I'embarcation de sauvetage et e faire fonctionner;

de faire fonctionner les bossoirs utilisés pour la mise al'eau des radeaux de sauvetage;

lasimulation de recherche et de sauvetage de passagers enfermés dans leurs cabines;

des instructions pour |" usage des appareils radio de sauvetage;

les essais d' éclairage de secours pour les points de rassemblement et d’ abandon; et

si le navire est équipé de systémes d’ évacuation, la mise en cauvre des procédures requises

pour le déploiement de tels systémes jusqu’ au moment du déploiement effectif.

ohw

P2 oon~No®

= O

Si I'embarcation de sauvetage amenée au cours de |'exercice n'est pas le canot de secours, celui-ci
devralui aussi étre amené, compte tenu du fait qu'il y alieu d'y prendre place et de le mettre al'eau
dansun délai auss court que possible. L’inspecteur chargé du contréle doit sassurer que les
membres de I'équipage connaissent bien les fonctions qui leur incombent en cas d'abandon du
navire et que le membre de I'équi page responsable des embarcations ou radeaux de sauvetage en
meéitrise parfaitement le maniement et I'armement.

Chaque embarcation ou radeau de sauvetage doit étre arrimé de maniéere a étre tenu
continuellement prét a étre utilisé, de telle sorte que deux membres de |'égquipage puissent mener a
bien les préparatifs d'embarquement et de mise al'eau en moins de 5 minutes.

A bord des navires a passagers, |es embarcations de sauvetage ainsi que les radeaux de sauvetage
sous bossoirs doivent pouvoir ére mis al'eau en 30 minutes.

A bord des navires de charge, les embarcations de sauvetage ainsi que les radeaux de sauvetage
sous bossoirs doivent pouvoir ére misal'eau en 10 minutes.

Document pour le contrdle des navires a passager s en casd'avaries et plan d'urgencede
bord contrela pollution par les hydrocarbures (SOPEP)

L’ inspecteur chargé du contrdle peut déterminer sil aabord d'un navire a passagers un document
pour le contréle du navire en cas d'avaries et si I'équipage connait bien les taches qui [ui incombent
et sait utiliser correctement lesinstallations et I'armement du navire aux fins de la lutte contre les
avaries.

L’ inspecteur chargé du contréle peut déterminer si les officiers du navire connaissent la teneur du
manuel consacré alalutte contre les avaries qui doit leur étre fourni, ou celle du plan de lutte
contre les avaries.

L’ inspecteur chargé du contrdle peut demander aux officiers d'expliquer les mesures a prendre
dans divers cas d'avarie.

L'inspecteur peut également demander aux officiers de donner des explications au sujet des limites
des compartiments étanches al'eau, des ouvertures qui y sont pratiquées, y compris leurs dispositifs
de fermeture et I'emplacement des commandes, ainsi que des dispositions a prendre pour corriger
toute gite causée par un envahissement.

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).
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5.5.29 Les officiers doivent bien connaitre les effets qu'ont, sur |'assiette et la stabilité de leur navire, une
avarie et I'envahissement consécutif d'un compartiment, ainsi que les mesures correctives a
prendre.

5.5.30 Les dispositions énoncées en 5.5.25 a5.5.29 de la présente Annexe s appliquent conformément au
plan de lutte contre les avaries pour les navires transportant des cargai sons séches et au plan
d’ urgence de bord contre la pollution par les hydrocarbures (SOPEP) pour tous les navires.
Lorsqu'ils sont applicables pour les vraquiers, I’ inspecteur détermine la familiarisation des officiers
avec les plans d’ envahissement des espaces a cargaisons et les instructions de préparation a
I’ évacuation.

Plan delutte contrel'incendie

55.31 L’ inspecteur chargé du contréle peut déterminer sil y aabord un plan ou un manuel de lutte contre
I'incendie et s |'égquipage connait bien les renseignements fournis dans ce plan ou manuel.

5.5.32 L’ inspecteur chargé du contrdle peut vérifier que les plans de lutte contre I'incendie sont affichés
en permanence a |'usage des officiers du navire. Une autre possibilité consiste a remettre a chaque
officier un manuel contenant des renseignements sur le plan de lutte contre I'incendie et aveiller a
ce qu'un exemplaire soit a tout moment disponible a bord en un endroit accessible. Les plans et
manuels doivent étre tenus a jour, toute modification devant y étre portée dans les plus brefs ddlais.

5.5.33 L’ inspecteur chargé du contréle peut déterminer si les officiers responsables et, notamment, ceux
qui sont chargés de fonctions a cet égard dans le réle d'appel, connaissent bien les données
consignées dans le plan ou le manuel de lutte contre I'incendie et savent comment réagir en cas
d'incendie.

55.34 L’ inspecteur chargé du contréle peut sassurer que les officiers responsables du navire
connaissent bien les principaux ééments de structure qui font partie des différentes zones
d’incendie et les moyens d'accés aux différents compartiments.

Lesystémed'aide a la décision destiné aux capitaines de navires a passager s

5.5.34bis Pour les navires a passagers I’ inspecteur peut vérifier qu’ un systéme d’ aide ala décision pour la
gestion des situations d' urgence est installé a la passerelle. Ce systéme comprend au minimum un
ou plusieurs plans d’ urgence imprimes.

Exploitation dela passerelle

5.5.35 L inspecteur chargé du contréle peut déterminer si les officiers chargés du quart ala passerelle
connaissent bien les commandes de |la passerelle et e matériel de navigation, Sils savent passer du
pilote automatique ala commande manuelle, et inversement, et Sils ont une bonne connaissance
des caractéristiques de manoeuvre du navire.

5.5.36 L'officier chargé du quart ala passerelle doit connaitre I'emplacement et le fonctionnement de tout
le matériel de sécurité et de navigation, En outre, il doit bien connaltre les procédures a appliquer
pour naviguer en toutes circonstances et connaitre toutes les informations qui sont a sa disposition.

5.5.37 L’ inspecteur chargé du contréle peut sassurer également que les officiers maitrisent tous les
renseignements dont ils disposent en ce qui concerne, par exemple, les caractéristiques de
manoeuvre du navire, les signaux de sauvetage, les publications nautiques ajour, leslistes de
contrdle sur les procédures a appliquer ala passerelle, lesinstructions, les manuels, etc.
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5.5.38

55.38.1

55.38.2

5.5.39

5.5.39%bis

5.5.40

5541

55.42

L’ inspecteur chargé du contréle peut vérifier si les officiers maitrisent certaines procédures
concernant les essais et vérifications périodiques du matériel, les préparatifs d'arrivée et de départ,
le passage d'un mode de gouverne al'autre, la signalisation, les communications, les manoeuvres,
les situations d'urgence et les mentions portées dans le livre de bord.

Le permis d’ exploiter un engin a grande vitesse inclut des limitations liées & la hauteur des vagues
(et laforce du vent pour les aéroglisseurs) al’intérieur desquelles |’ engin est autorisé a naviguer.
Lorsdu contr6le d' un engin a grande vitesse, I’ inspecteur peut vérifier le journal de bord et les
bulletins météo afin de s assurer que les limitations ont été respectées. || peut arriver gqu’un
voyage s achéve dans des conditions météorol ogiques plus mauvai ses que celles autorisées, mais
un nouveau voyage he doit pas étre entrepris dans de telles conditions.

Les procédures d’ obtention de prévisions météo a jour avant chague voyage peuvent auss étre
vérifiées. Les prévisions des hauteurs significatives de vagues doivent couvrir une période
pertinente. Lorsgue les conditions sont limites, |e capitaine doit abtenir des actualisations auprés
des services météorol ogiques du port ou des navires se trouvant dans les environs. Dans le cas ou
ces procédures s avérent défaillantes, I' armateur est contraint de présenter une action corrective.
L’ inspecteur est en droit de mettre en doute les données du journal de bord qui mentionnent des
conditions largement en dessous des prévisions, lorsgue celles-ci se trouvent elless-mémes au
dessus des limites opérationnelles. Si des investigations supplémentaires s avérent nécessaires, les
bulletins météorol ogiques pour une période donnée peuvent étre demandés auprés du service
météorologique du port. Toutefois, ces documents ne doivent étre réclamés que lorsgque le doute
est réel. Dansle cas ou un engin a grande vitesse a enfreint ses limitations liées aux conditions
météorologiques, |’ action peut comporter |’ envoi d’ une lettre d’ avertissement al’ armateur avec
copie al’ Etat du pavillon.

Manutention de la cargaison

L’ inspecteur chargé du contrdle peut déterminer si le personnel du navire auquel incombe des
responsabilités particulieres en ce qui concerne la cargaison et le matériel connexe connait bien ses
responsabilités, les risques présentés par la cargaison et les mesures de précaution a prendre.

L’ inspecteur peut vérifier que le capitaine dispose de I’ information écrite appropriée sur les
précautions & prendre pour |’ assujettissement correct et le transport en toute sécurité de la
cargaison.

En ce qui concerne le transport de cargaisons solides en vrac, I'inspecteur chargé du contréle doit
véifier, le cas échéant, que le chargement et le déchargement de la cargaison seffectuent con-
formément respectivement au plan de chargement et au plan de déchargement qui ont été
approuves par le navire et le terminal, en tenant compte de I’ information fournie par le calculateur
de chargement, si celui-ci existe.

Le cas échéant, I"'inspecteur chargé du contréle peut déterminer si les membres de |'équipage
responsabl es connaissent bien les dispositions pertinentes du Recueil de régles pratiques pour la
sécurité du transport des cargaisons solides en vrac, notamment celles qui concernent les teneurs
limites en humidité et le nivellement de la cargaison, du Recueil de régles pratiques pour la sécurité
des navires transportant des cargaisons de bois en pontée et du Recueil de régles pratiques pour la
securité de |'arrimage et de |'assujettissement des cargai sons.

Certaines matiéres solides transportées en vrac peuvent présenter un risgue en cours de transport en
raison de leurs propriétés chimiques ou physiques. Larégle SOLAS V1/2 et la section 2 du recuell
des régles pratiques pour la sécurité du transport des cargaisons solides en vrac indique les
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5.5.43

5544

5.5.45

5.5.46

5.5.47

5.5.48

précautions d ordre général a prendre. La section 4 de ce Recueil oblige I'expéditeur afournir tous
les renseignements nécessaires pour que le transport de la cargaison se fasse en toute sécurité.

L’ inspecteur chargé du contréle peut déterminer si I'expéditeur afourni au capitaine tous les détails
pertinents, y compris tous les Certificats d'essai pertinents.

Pour certaines cargaisons, telles que les cargaisons qui peuvent se liquéfier, des précautions
particuliéres sont indiquées ala section 7 du Recueil de regles pratiques pour la sécurité du
transport des cargaisons solides en vrac (Recueil BC). L’ inspecteur chargé du contrdle peut
déterminer si toutes les précautions ont été prises pour garantir en particulier la stabilité des navires
qui transportent des cargaisons qui peuvent se liquéfier et des déchets solides potentiellement
dangereux en vrac.

Les officiers responsables de la manutention de la cargaison et des opérations liées ala cargaison et
le personnel d'encadrement des pétroliers, des navires-citemes pour produits chimiques et des
transporteurs de gaz liquéfié doivent bien connaitre la cargaison et le matériel de manutention
connexe ainsi que les mesures de sécurité qui sont stipul ées dans les sections pertinentes du

Recueil international de régles relatives ala construction et al’ éguipement des navires transportant
des produits chimiques dangereux en vrac (Recueil IBC) et du Recuell international de régles
relatives ala construction et al’ équipement des navires transportant des gaz liquéfiés en vrac
(Recuell 1GC).

Pour le transport de grains en vrac, il convient de se reporter ala partie C du chapitre VI de la Con-
vention SOLAS 74 et au Recueil international de régles de sécurité pour le transport de grains en
vrac (Résolution MSC.23(59) de |’ OMI).

L’ inspecteur chargé du contréle peut déterminer si les manuels d'exploitation, d’ assujettissement
de la cargaison et de chargement contiennent toutes les informations pertinentes nécessaires pour
garantir la sécurité des opérations de chargement et de déchargement dans | es ports et en transit.

Exploitation des machines

L’ inspecteur chargé du contrdle peut déterminer si le personnel responsable du navire connait bien
les tdches qui lui incombent pour assurer le fonctionnement des installations essentielles telles
que:

A les sources d'énergie électrique de secours et de réserve ;

2 I'appareil a gouverner auxiliaire ;

3 les pompes d'assechement des cales et les pompes diincendie ; et

4 tout autre matériel essentiel en cas d'urgence.

L’ inspecteur chargé du contrdle peut vérifier s le personnel responsable du navire connait bien,
entre autres :

A générateur de secours.

1.1  lesgestes indispensables avant la mise en marche du moteur ;

1.2 les différents moyens de mettre en marche le moteur compte tenu de la source d'énergie de

démarrage ; et

1.3 les démarches a suivre lorsque les premiéres tentatives de mise en marche du moteur ont
échoug;

2 moteur du générateur deréserve:

2.1 les moyens de mettre en marche le moteur de réserve, automatiquement ou manuellement ;
2.2 les procédures a suivre en cas de panne totale d'énergie ; et
2.3 le systéme de répartition de la charge.
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5.5.49 L’ inspecteur chargé du contrdle peut vérifier si le personnel responsable du navire connait bien,
entre autres :

1 le type d'appareil & gouverner auxiliaire qui Sapplique au navire ;

2 le signal indiguant le groupe de |'appareil a gouverner qui est en marche ; et

3 les gestes a effectuer pour faire mettre en marche I'appareil & gouverner auxiliaire.

5.5.50 L’ inspecteur chargé du contrdle peut vérifier si le personnel responsable du navire connait bien,
entre autres :

1 pompes d'assechement des cales:

.1 le nombre et I'emplacement des pompes d'assechement des cales installées a bord du
navire (y compris les pompes de secours);

1.2 les procédures de mise en marche de toutes ces pompes;

1.3 les sectionnements & manoeuvrer; et

1.4 les causes |es plus probables de défaillance dans le fonctionnement des pompes d'asséche-
ment et les moyens qui pourraient permettre d'y remédier.

2 pompesd'incendie:

2.1 le nombre et I'emplacement des pompes d'incendie installées a bord du navire (y compris
la pompe d'incendie de secours);

2.2 les procédures de mise en marche de toutes ces pompes; et

2.3 les sectionnements & manoeuvrer.

55,51 L’ inspecteur chargé du contrdle peut vérifier si le personnel responsable du navire connait bien,
entre autres :

A le démarrage et I'entretien du moteur de I'embarcation de sauvetage et/ou du canot de se-
cours;

2 les méthodes de commande local e des systemes normal ement commandés depuis la
passerelle;

3 I'utilisation des sources d'énergie éectrique de secours et pleinement indépendantes des in-
stallations radioélectriques ;

4 les procédures d'entretien des batteries d'accumul ateurs;

5 I'arrét d'urgence, e systéme de détection de I'incendie et le fonctionnement du systéme
d'alarme des portes étanches al'eau et des portes d'incendie (systemes d'énergie
accumulée) ; et

6 le passage de |la commande automatique a la commande manuelle des dispositifs d'eau de
refroidissement et d'huile de graissage des machines principales et auxiliaires.

Manuels, consignes, etc.

5.5.562 L’ inspecteur chargé du contréle peut déterminer si les membres de I'équipage concernés sont capa-
bles de comprendre les renseignements fournis dans les manuels, les consignes et autres qui sont
importants pour garantir le bon état et le bon fonctionnement du navire et de son équipement et
S'ils connaissent |es prescriptions applicables al'entretien, aux essais périodiques, alaformation,
aux exercices ains que les mentions portées dans le journal de bord.

5.5.53 L es renseignements suivants doivent, entre autres, étre disponibles a bord et |es inspecteurs chargés

du contréle peuvent déterminer sils sont écrits dans une ou des langues que I'éguipage est a méme

de comprendre et si les membres de I'équipage concernés en connaissent la teneur et sont capables

deréagir en fonction de ce qui Sy trouve:

A les consignes concernant I'entretien et le fonctionnement de tout le matéridl ainsi que de
toutes les install ations se trouvant a bord pour lutter contre I'incendie et le circonscrire
doivent étre regroupées dans un seul volume, aisément disponible dans un endroit
accessible;
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5554

5.5.55

5.5.56

5.5.57

2 des consignes claires a suivre en cas d'urgence doivent étre données a chague personne a
bord;
3 les ponts doivent étre énumérés dans un ordre sequentiel. Des plans schématisés indiquant

les positions a bord et les chemins d’ évacuation et desiillustrations et des consignes
rédigées dans les langues appropriées doivent étre affichées dans les cabines des passagers
et bien en évidence aux postes de rassemblement et dans les autres locaux a passagers pour
leur indiquer leur poste de rassemblement, les gestes essentiels a effectuer en cas d'urgence
et laméthode a suivre pour endosser les brassiéres de sauvetage;

4 des affiches et notices doivent étre placées sur les embarcations ou radeaux de sauvetage et
les dispositifs de mise al'eau ou a proximité afin d'expliquer I'emploi des commandes et
les méthodes de fonctionnement de I'engin et de donner toute consigne ou mise en garde
pertinente;

5 des consignes pour |'entretien a bord des engins de sauvetage;

.6 des manuels de formation doivent étre disponibles dans les salles a manger et salles de
loisirs des membres de I'équipage ou dans chacune de leurs cabines. Ce manuel, qui peut
comporter plusieurs volumes, doit contenir des instructions et des renseignements, rédigés
en des termes simples et illustrés dans toute la mesure du possible, au sujet des engins de
sauvetage se trouvant a bord du navire et au sujet des meilleures techniques de survie;

4 un plan d'urgence de bord contre la pollution par les hydrocarbures conforme aux
dispositions de larégle 26 de I'Annexe | de MARPOL 73/78; et

.8 un manuel de stabilité et les plans et données de stabilité connexes.

Hydrocar bures et mélanges d'hydr ocar bur es provenant des locaux de machines

L’ inspecteur chargé du contréle peut déterminer si toutes les prescriptions en matiere d'exploitation
del'Annexe | de MARPOL 73/78 ont été satisfaites, en tenant compte de :

A la quantité de résidus d'hydrocarbures produite ;
2 la capacité des citernes de stockage des boues et des eaux de cale ; et
3 la capacité du séparateur d'eau et d'hydrocarbures.

Le registre des hydrocarbures doit faire I'objet d'un contrdle. L’ inspecteur chargé du contrdle peut
déterminer si des installations de réception ont été utilisées et noter toute insuffisance présumée de
cesingallations.

L’ inspecteur chargé du contréle peut déterminer si I'officier responsable connait bien les
technigues de manutention des boues et des eaux de cale. Les rubriques pertinentes des directives
relatives aux systémes de manutention des déchets d'hydrocarbures dans les locaux de machines
des navires peuvent servir d'indication. Compte tenu de ce qui précéde, I’ inspecteur chargé du
contrdle peut déterminer si lamarge de remplissage des citernes de stockage des boues est
suffisante pour contenir la quantité de boues susceptible d'étre produite lors du prochain voyage
prévu. L’ inspecteur exer¢ant le controle peut vérifier, pour ce qui est des navires exemptés par
I'’Administration de |I'application des prescriptions des paragraphes (1) et (2) de larégle 16 de
I'Annexe | de MARPOL 73/78, que toutes les eaux de cale polluées sont conservées a bord pour
étre rejetées ultérieurement dans une installation de réception.

Lorsgue les installations de réception d'autres ports n‘ont pas été utilisées parce qu'elles étaient
insuffisantes, I'inspecteur chargé du contréle doit conseiller au capitaine de signaler I'insuffisance
de cesingtalations al'Etat de son pavillon, conformément alacirculaire MEPC/Circ.215 du 25
avril 1989.

M éthodes de char gement, de déchar gement et de nettoyage des espaces a car gaison des
navires-citernes
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5.5.58

5.5.59

5.5.60

55.61

5.5.62

5.5.63

5.5.64

5.5.65

5.5.66

L’ inspecteur chargé du contréle peut déterminer si toutes les normes d'exploitation des Annexes |
ou Il de MARPOL 73/78 ont été satisfaites, en tenant compte du type de navire-citeme et du type
de cargaison transportée, y compris I'inspection du registre des hydrocarbures et/ou du registre de
la cargaison. L'inspecteur peut déterminer s les installations de réception ont été utilisées et noter
toute insuffisance présumée de ces installations.

Pour le contrdle des méthodes de chargement, de déchargement et de nettoyage des pétroliers, il
convient de se reporter aux indications données en 5.3.1 et 5.3.2 de la présente Annexe ou sont
détaillées des directives pour I'inspection des opérations de lavage au pétrole brut.

Pour le contrdle des méthodes de chargement, de déchargement et de nettoyage des navires-citemes
transportant des substances liquides dangereuses, il convient de se reporter aux indications données
en 5.4.1 de la présente Annexe ou sont présentées les directives pour I'inspection des opérations de
déchargement, d'assechement et de prélavage.

Lorsgue les installations de réception d'autres ports n'ont pas été utilisées parce qu'elles sont
insuffisantes, I'ingpecteur chargé du contréle doit conseiller au capitaine de signaler I'insuffisance
de cesingallations al'Etat du pavillon du navire, conformément alacirculaire MEPC/Circ.215 du
25 avril 1989.

Lorsgu'un navire est autorisé a se rendre au prochain port d'escale avec a bord une quantité de
résidus de substances liquides nocives dépassant celle qui peut étre rejetée alamer au coursdela
traversée, il convient de sassurer que les résidus peuvent étre reg us par ce port. Celui-ci doit
également en étre informé, lorsgue cela est possible dans la pratique.

M ar chandises danger euses et substances nuisibles en colis

L’ inspecteur chargé du contrdle peut déterminer si les documents d'expédition exigés pour le trans-
port de marchandises dangereuses et de substances nuisibles en colis se trouvent abord, si les mar-
chandises dangereuses et les substances nuisibles sont correctement arrimees et séparées et s
I'équipage connait bien les mesures qu'il doit absolument prendre en cas d'accident mettant en
cause de telles cargaisons en calis.

Lestypes de navires et |es espaces a cargaison des navires construits apres le ler septembre 1984 et
destinés au transport de marchandises dangereuses doivent satisfaire aux prescriptions de laregle
11-2/54 de la Convention SOLAS 74, en plus des prescriptions de larégle 11-2/53 (pour les navires
de charge) et desregles|1-2/3 et 11-2/39 (pour les navires a passagers), a moins qu'ils ne satisfassent
déja a ces prescriptions en observant d'autres prescriptions de la Convention. La seule exception
admise concerne les marchandises dangereuses transportées en quantités limitées.

L'Annexe lll de MARPOL 73/78 contient des prescriptions relatives au transport des substances
nuisibles en colis qui sont identifiées comme étant des polluants marins dans le Code maritime
international des marchandises dangereuses (Code IMDG). Les cargaisons identifiées comme étant
des polluants marins doivent étre étiquetées et arrimées conformément al'Annexe 111 de MARPOL
73/78.

L’ inspecteur chargé du contréle peut déterminer si I'Attestation de Conformité se trouve a bord et
s le personnel du navire sait que cette attestation délivrée par I'Administration prouve que la
construction et I'armement du navire sont conformes aux prescriptions applicables. L’ inspecteur
chargé du contréle peut également vérifier :
A gue les marchandises dangereuses ont été arrimées a bord conformément au manuel
d’ assujettissement de la cargaison et al'Attestation de Conformité, al'aide du manifeste
des marchandises dangereuses ou du plan d'arrimage requis au chapitre VII dela
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Convention SOLAS 74. Ce manifeste ou plan d'arrimage peut étre combiné avec celui qui
est exigé aux termes de I'Annexe |11 de MARPOL 73/78 ;

2 gu'il est impossible de pomper par inadvertance des liquides inflammables ou toxiques qui
fuient alors qu'ils sont transportés dans des espaces a cargai son sous pont ; ou
3 que le personnel du navire connéit bien les dispositions pertinentes du Guide de soins

médicaux d'urgence a donner en cas d'accidents dus a des marchandises dangereuses et les
Consignes d'urgence pour les navires transportant des marchandises dangereuses.

Ordures

5.5.67 L’ inspecteur chargé du contrdle peut déterminer si toutes les normes d'exploitation de I'Annexe V
de MARPOL 73/78 ont été satisfaites. Il peut déterminer si les installations de réception ont été
utilisées et noter toute insuffisance présumée de ces installations.

5.5.68 Les “Directives pour lamise en oeuvre de I'’Annexe V de MARPOL 73/78" (cf. Publication L’ OMI-
656) ont été approuvées par le MEPC a sa vingt-neuviéme session et ont depuis fait |'objet d'une
publication. L'un des objectifs de ces directives est d'aider les exploitants de navires a respecter les
prescriptions contenues dans I'Annexe V et leslois nationales.

5.5.69 L’ inspecteur chargé du contrdle peut déterminer s :

1 le personnel du navire connait ces directives, et particulierement la section 3 intitulée
"Réduction au minimum de la quantité d'ordures potentielles' et la section 4 intitulée
"Méthodes de manutention et de stockage des ordures abord" ; et

2 le personnel du navire connait les prescriptions de I'Annexe V de MARPOL 73/78 sur
I'évacuation et le rejet des ordures al'intérieur et al'extérieur des zones spéciales et sil
connait les zones classées comme zones spéciales en vertu de I'Annexe V de MARPOL
73/78.

3 I’ équipage est familiarisé aux procédures de gestion des ordures pour la collecte, le
stockage, I’ exploitation et la destruction des ordures et alatenue ajour du registre de
gestion des ordures.

5.5.70 Lorsgue les installations de réception d'autres ports n'ont pas été utilisées parce qu'elles étaient
insuffisantes, I’ inspecteur chargé du contréle doit conseiller au capitaine de signaler I'insuffisance
de cesingtalations al'Etat dont son navire bat le pavillon, conformément alacirculaire
MEPC/Circ.215 du 25 avril 1989.

Section 6 Normes minimales en matiéresd’ effectifs et brevetsrequis

I ntroduction

6.1 Le contréle par I'Etat du port des effectifs d'un navire éranger doit se fonder sur le principe qui con-
siste avérifier la conformité avec :

A les prescriptions de I'Etat du pavillon en matiére d'effectifs de sécurité. Lorsgu'il y aun
doute, il convient de consulter I'Etat du pavillon ; et

2 les dispositions international es énoncées dans la Convention SOLAS 74, la Convention
STCW 78 et laRésolution A.481 (XI11) del’OMI.

3 les dispositions de Convention N/ 147 de |’ OIT qui se référent, entre autres, aux Articles 3

et 4 delaConvention N/ 53 del’OIT.
6.2 Controle des effectifs

6.2.1 Si les effectifs d'un navire sont conformes aux indications d'un document spécifiant les effectifs de
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securité ou d'un document équivalent délivré par I'Etat du pavillon, I'inspecteur chargé du contréle
des navires par I'Etat du port devra admettre que le navire a des effectifs adéquats aux fins de la
securité ; toutefois, si e document a été, de toute évidence, délivré sans qu'il soit tenu compte des
principes énoncés dans les instruments pertinents, |’ inspecteur chargé du contréle des navires par
I'Etat du port devra prendre |es mesures appropriées en suivant les procédures définies en 6.2.3 de
la présente Annexe.

6.2.2 Si le nombre effectif des membres de |'équipage ou sa composition effective ne sont pas conformes
au document spécifiant les effectifs requis, I'Etat du port devra demander I'avis de I'Etat du pavillon
pour déterminer si le navire est autorisé a appareiller dans ces conditions. La demande et la réponse
doivent étre communiquées rapidement et I'une ou I'autre des parties peut demander que cette com-
munication se fasse par écrit. Si |le nombre effectif des membres de |'éguipage ou sa composition
effective ne sont pas modifiés de maniére a étre conforme aux indications du document spécifiant
les effectifs de sécurité ou s I'Etat du pavillon ne fait pas savoir que le navire peut appareiller,

I'Etat du port pourra envisager de retenir le navire, apres avoir dfment pris en considération les
critéres énoncés en 9.2 de la présente Annexe.

6.2.3 Si le navire ne dispose pas a bord un document spécifiant les effectifs de sécurité ou un document
équivalent, I'Etat du port devra demander al'Etat du pavillon de préciser le nombre requis de mem-
bres de I'équipage et sa composition et de délivrer un document pertinent dés que possible.

Si le nombre effectif des membres de I'équipage ou sa composition effective ne sont pas conformes
aux spécifications communiquées par I'Etat du pavillon, la procédure énoncée en 6.2.2 dela
présente Annexe sappliquera.

Si I'Etat du pavillon ne donne pas suite ala demande, il y aura de bonnes raisons de procéder aune
inspection plus détaillée afin de garantir que le nombre des membres de |'équipage et sa
composition sont conformes aux principes énoncés en 6.1 de la présente Annexe. Le navire ne doit
étre autorisé a prendre la mer que Sil peut le faire en toute sécurité, compte tenu des critéresrelatifs
al'immobilisation qui sont énoncés en 9.2 de la présente Annexe. Dans un tel cas, les normes
minimales a appliquer ne doivent pas étre plus rigoureuses que celles qui sappliquent aux navires
battant le pavillon de I'Etat du port.

6.3 Contrdle en application des dispositions de la Convention STCW de 1978

6.3.1 Sans préjudice des autres droits et obligations sur le contréle concernant la communication et les
renseignements a bord, le contréle exerce par I'ingpecteur chargé du contréle des navires par |I'Etat
du port doit é&relimité ace qui suit :

A vérifier que tous les gens de mer servant a bord qui sont tenus d'étretitulaires d'un brevet
possedent un brevet approprié ou une dispense valable ou fournissent un document
prouvant qu'une demande de visa a été soumise al'Administration de I’ Etat du pavillon ;

2 vérifier que les effectifs et les brevets des gens de mer servant a bord sont conformes aux
prescriptions applicables de I'Administration de I'Etat du pavillon en matiére d'effectifs de
séeurité ; et

3 évaluer |'aptitude des gens de mer du navire a respecter les normes de veille prescrites par

la Convention, Sil existe de bonnes raisons de penser gue ces normes ne sont pas

respectées parce gue I'un quelcongue des faits suivants sest produit :

A le navire a subi un abordage ou sest échoué ; ou

2 le navire a effectué, alors qu'il faisait route, était au mouillage ou était a quai, un
rejet de produits qui est illégal en vertu d'une quel congque Convention
internationale; ou

3 le navire, en manoeuvrant de fag on désordonnée ou peu sfre, n'a pas respecté les
mesures d'organisation du trafic adoptées par 'OMI ou des pratiques et procédures
de navigation sfres; ou

4 le navire est, a d'autres égards, exploité de maniére a présenter un danger pour les

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000). 36



Annexe 1

Mémorandum d’Entente de Paris sur le Contrdle des Navires par I’Etat du Port

6.3.2

Section 7

7.1

7.2

7.3

personnes, les biens ou I'environnement.

Lors de |’ examen des conditions de veille I"inspecteur peut vérifier que les horaires de quart font
apparaitre clairement les périodes de repos, qu'ils sont placés de maniére facilement accessible et
gue tout officier chargé d'un quart ou tout membre d' équipage prenant part a un quart dispose
d’ un minimum de 10 heures de repos par tranches de 24 heures dont au moins 6 heures
consécutives et de 70 heures par périodes de 7 jours. Ces périodes ne sont pas exigées en cas
d’urgence ou d' exercice ou en cas de situations imprévisibles qui, dans tous les cas, doivent étre
enregistrées.

Convention de 1976 concer nant les normes minimales a observer sur les navires marchands,
(Convention OIT 147).

Les inspections & bord des navires qui entrent dans le champ d'application de la Convention de
1976 concernant les normes minimales a observer sur les navires marchands (Convention OIT 147)
porteront sur :

A la Convention (N/ 138) sur I'dge minimum, 1973, ou

la Convention (N/ 58) sur I'dge minimum (travail maritime) (révisée), 1936, ou

la Convention (N/ 7) sur I'dge minimum (travail maritime), 1920;

la Convention (N/ 73) sur I'examen médical (gens de mer), 1946;

la Convention (N/ 134) sur la prévention des accidents (gens de mer), 1970 (articles 4 et

la Convention (N/ 92) sur le logement des équipages (révisée), 1949;

la Convention (N/ 68) sur I'alimentation et le service de table (égquipages des navires),
1946 (article 5);

.6 la Convention (N/ 53) sur les brevets de capacité des officiers, 1936 (articles 3 et 4).

R w i

Le controle des brevets est traité ala section 6 de la présente Annexe.

Dans I'exercice de ses fonctions de controle des Conventions .1 a..5 ci-dessus, |'inspecteur doit, en
fonction des bonnes raisons décrites en section 4 de la présente Annexe et de son jugement
professionnel, décider si une inspection détaillée du navire simpose. Toutes les réclamations
concernant les conditions de vie a bord doivent faire I'objet d'une enquéte approfondie et, s'il a été
jugé nécessaire, de mesures adaptées aux circonstances.

L’ inspecteur doit également exercer son jugement professionnel pour déterminer si les conditions a
bord donnent lieu a un danger pour la sécurité ou la santé de I'équipage, rendant nécessaire la
rectification de ces conditions. L'inspecteur peut, si cela savére nécessaire, immobiliser le navire
jusgu'a ce que les mesures correctives appropriées aient été prises.

Des exemples de procédures d’'immobilisation figurent en annexe 4.

L'inspecteur, lorsgu'’il effectue une inspection telle que décrite en 7.1 de la présente Annexe, doit
prendre en considération les instructions données dans la publication de I'OIT "Inspection des
conditions de travail a bord des navires : directives concernant les procédures applicables’.

L es Conventions pertinentes pour les dispositions du paragraphe 7.4 de la présente Annexe sont :

A la Convention (N/ 22) sur le contrat d'engagement des marins, 1926;
2 la Convention (N/ 23) sur le rapatriement des marins, 1926;
3 la Convention (N/ 55) sur les obligations de |'armateur en cas de maladie ou d'accident des

gens de mer, 1936, ou
la Convention (N/ 56) sur |'assurance-mal adie des gens de mer, 1936,0u;
la Convention (N/ 130) concernant les soins médicaux et lesindemnités de maladie,
1969,
4 la Convention (N/ 87) sur laliberté syndicale et la protection du droit syndical, 1948;
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5 la Convention (N/ 98) sur le droit d'organisation et de négociation collective, 1949.

7.4 Si I'inspecteur regoit un rapport, une notification ou une plainte selon laquelle les normes des Con-
ventions citées en 7.3 de la présente Annexe ne sont pas satisfaites, un rapport sera adresse par
I’ Autorité, si possible étayé de preuves, al’ Administration de I'Etat du pavillon pour suite a
donner, avec copieal’ OIT.

75 Les parties de la publication de I'OI T "Inspection des conditions de travail & bord des navires:
directives concernant les procédures applicables' qui traitent :
A des procédures de contréle des navires par I'Etat du pavillon;
2 de laformation professionnelle;
3 des brevets d’ aptitude des officiers;
4 des durées de travail et des effectifs;
ne sont pas considérées comme des dispositions pertinentes pour I'inspection des navires, mais
seulement comme des éléments d'information pour les inspecteurs.

Section 8 Inspection renfor cée de certaines catégories de navires

8.1 Dispositions générales pour uneinspection renfor cée
Les navires visés au paragraphe 8.3 de la présente Annexe ne feront I’ objet que d’ une seule
inspection renforcée effectuée par toute Autorité durant une période de 12 mois. Cependant ces
navires peuvent faire I’ objet dans|’intervalle d’ une inspection telle que prévue par la section 3.1
du Mémorandum.

8.2 Navires a passager s effectuant des servicesréguliers
Dans le cas des navires a passagers assurant un service régulier al’ arrivée ou au départ d'un port
d'un Etat dont I’ Autorité est signataire du Mémorandum, une inspection renforcée de chaque
navire est effectuée par cette Autorité.
Lorsque des navires a passagers assurent des services réguliers entre les ports de plusieurs Etats
dont les Autorités sont signataires du Mémorandum, I’ Autorité d' un de ces Etats se charge de
I”inspection renforcée.

8.3 Catégories de navires soumis a une inspection renfor cée

8.3.1 Pétroliers, arrivés a5 ans, ou moins, de leur date de retrait de la navigation conformément aux

dispositions de MARPOL 73/78, Annexel, régle 13G, c'est-a-dire :

A un pétrolier transportant du pétrole brut d'un port en lourd de 20.000 tonnes et plus ou un
transporteur de produits d’ un port en lourd de 30.000 tonnes et plus, ne répondant pas aux
exigences d’ un nouveau pétrolier définies dans la Regle 1(26) de |’ Annexe | de MARPOL
73/78, est soumis a une inspection renforcée 20 ans aprés sa date de délivrance, indiquée
dans le Supplément, Formulaire &, au Certificat IOPP, ou 25 ans apres cette date, si les ci-
ternes latérales du navire ou les espaces de double fond, non utilisés pour |e transport du
pétrole, répondent aux exigences de la Régle 13G(4) de cette Annexe, sauf s'il a été recon-
struit pour étre conforme alarégle 13F de cette méme Annexe;

2 un pétrolier tel que mentionné ci-dessus répondant aux exigences d’ un nouveau pétrolier
définies dansla Régle 1(26) del’ Annexe | de MARPOL 73/78, est soumis a une
inspection renforcée 25 ans aprés sa date de délivrance, indiquée dans le Supplément,
Formulaire B, au Certificat IOPP, sauf s'il est conforme ou s'il a été reconstruit pour étre
conforme & la Régle 13F de cette méme Annexe;
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8.3.2

8.3.3

834

8.4

84.1

8.4.2

8.4.3

8.4.4

8.4.5

Vraquiers de plus de 12 ans calculés sur la base de la date de construction figurant dans les Certifi-
cats de sécurité du navire;

Navires a passagers;

Navires-citernes pour gaz et produits chimiques, de plus de 10 ans calcul és a partir de la date de
construction figurant dans les Certificats de sécurité du navire.

Lignesdirectricesnon obligatoiresreativesal’inspection renfor cée de certaines catégories
denavires

L’ inspection renforcée pourra porter dans la mesure du possible sur les points ci-aprés. Les inspec-
teurs doivent avoir conscience que les contrdles effectués a bord durant I’ exécution de certaines
opérations, telles que la manutention de la cargaison, sur lesquellesils ont une incidence directe

peuvent porter atteinte ala sécurité de ces opérations.

Tous navires (toutes les catégories du paragraphe 8.3 de la présente Annexe)

A panne générale d' éectricité et mise en marche du générateur de secours
2 inspection de I’ éclairage de secours;
3 fonctionnement de la pompe d'incendie de secours, avec deux lances branchées sur la con-

duite principale;

4 fonctionnement des pompes d’ asséchement;

5 fermeture des portes étanches;

.6 mise &1’ eau d’ une embarcation de sauvetage;

4 de latélécommande d' arrét d’ urgence des chaudiéres, de la ventilation et des pompes
acombustible;

.8 de |’ appareil agouverner et de |’ appareil a gouverner auxiliaire;

9 ingpection des sources d alimentation é ectriques de secours des installations radio;

10 inspection et, dans la mesure du possible, du séparateur de la salle des machines.

Pétroliers

Outre les points énumérés au paragraphe 8.4.2 de la présente Annexe, les points suivants peuvent
également étre considérés comme relevant de |’ inspection renforcée des pétraliers :

A systéme fixe de production de mousse installé sur le pont;

2 systéme de lutte contre I'incendie;

3 inspection des extincteurs installés dans la salle des machines, la salle des pompes et les
logements;

4 contrdle de la pression du gaz inerte et de son contenu en oxygene;

5 contrdle du rapport de visite (cf. Résolution A.744(18) de |’ OMI) pour déterminer les

éventuelles zones suspectes ou une inspection est requise.

Vraguiers

Outre les points énumérés au paragraphe 8.4.2 de la présente Annexe, les points suivants peuvent
également étre considérés comme relevant de I’ inspection renforcée des vraquiers :

A corrosion éventuelle du béti des machines de pont;

2 déformation et/ou corrosion éventuelle des panneaux d’ écoutille;

3 fissuration et corrosion localisée éventuelle des cloisons transversales;

4 acces aux cales,

5 contrdle du rapport de visite (cf. Résolution A.744(18) de |’ OMI) pour déterminer les

éventuelles zones suspectes ou une inspection est requise.

Navires-citernes pour gaz et produits chimiques
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Outre les points énumérés au paragraphe 8.4.2 de la présente Annexe, les points suivants peuvent
également étre considérés comme relevant de I’ inspection renforcée des navires-citernes pour gaz
et produits chimiques :

A dispositifs de contrdle et de sécurité des citernes de cargaison en ce qui concerne la
température, la pression et le niveau

2 analyseurs d’' oxygene et explosimétres, y compris leur calibrage. Présence de matériel de
détection de produits chimiques (soufflets) comportant un nombre approprié de tubes de
détection de gaz spécifiques ala cargaison transportée;

3 matériel d’ évacuation d’ urgence des cabines assurant une protection respiratoire et
oculaire adéquate pour toute personne abord du navire (si ce matériel est requis pour les
produits énumérés dans le Certificat international d’ aptitude ou le Certificat d’ aptitude au
transport de produits chimiques dangereux en vrac ou au transport de gaz liquéfiés en vrac,
selon le cas);

4 vérification que le produit transporté est énuméré dans le Certificat international d’ aptitude
ou le Certificat d aptitude au transport de produits chimiques dangereux en vrac ou au
transport de gaz liquéfiés en vrac, selon le cas;

5 installations fixes de lutte contre I'incendie se trouvant sur le pont, qu’il s agisse de
mousse ou de produit chimigue en poudre ou d’ un autre produit selon le produit
transporté.

8.4.6 Navires a passagers
Outre les points énumérés au paragraphe 8.4.2 de la présente Annexe, les points suivants peuvent
également étre considérés comme relevant de I’ inspection renforcée des navires a passagers
N du systéme de détection des incendies et d’ alarme;

2 contrdle de la fermeture des portes coupe-feu;

3 du systéme de diffusion générale;

4 exercice d'incendie, avec au minimum un de tous les équipements de lutte contre
I’incendie et participation d' une partie du personnel de cuising;

5 connaissance du document pour le contréle des navires a passagers apres avarie par les
principaux membres de I’ équipage.

Si cela s’ avére opportun, I’ inspection pourra se poursuivre pendant que le navire fait route versles

ports des Etats dont les Autorités sont signataires du Mémorandum ou s en éloigne, avec le

consentement du capitaine ou de I’ exploitant. Les inspecteurs ne doivent pas faire obstruction au
fonctionnement du navire et ne provoquent pas de situation susceptible, de |’ avis du capitaine, de
mettre en péril la sécurité des passagers, de I’ équipage et du navire.

Section 9 Suppression des anomalies et immobilisation

9.1 Principesrélatifs a la suppression desanomalies ou al’'immobilisation d'un navire

Au moment de prendre |a décision de faire supprimer une anomalie ou d’ immobiliser un navire,
I'inspecteur prendra en compte les résultats de I'inspection détaillée menée conformément ala
Section 3 du Mémorandum et |es directives mentionnées dans la Section 6 et en 9.3 de la présente
Annexe.

L'inspecteur fera appd a son jugement professionnel pour déterminer sil convient soit
d’immobiliser le navire jusgu'a ce que les anomalies soient supprimeées, soit d’ autoriser le navire a
appareiller avec certaines anomalies, sans que celalui fasse courir de risgues excessifs du point de
vue de la sécurité, de la santé ou de I'environnement compte tenu des circonstances particuliéres du
voyage prévu. En ce qui concerne les critéresrelatifs al'effectif minimum et aux dispositions de la
Convention OIT 147, il appliquera les procédures particuliéres prévues aux sections 6 et 7 de la
présente Annexe.
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9.2 Immobilisation due aux nor mes minimales concer nant |'effectif et lesbrevets

Avant d'immobiliser un navire en raison d'un effectif ou d'un brevet insuffisant, il convient de
tenir compte des conditions suivantes, ainsi que du 9.3.4.9 de la présente annexe :
A ladurée et la nature du service ou du voyage projetés.
2 le caractére dangereux ou non de I'anomalie pour le navire, pour les personnes a bord ou
pour I'environnement.
3 la possihilité d'observer des périodes de repos appropriées pour |'équipage,
4 lataille et le type du navire, ainsi que le matériel d’armement prévu.
5 la nature de la cargaison.

9.3 Directives pour I'immobilisation des navires de tout tonnage
931 Introduction

Ces directives seront utilisées s des anomalies sont constatées au cours d'une inspection. Elles sont
destinées a servir de guide pour I"inspecteur et ne doivent pas étre considérées comme une liste de
contréle

9.3.2 Critéresprincipaux

En exer¢ant son jugement professionnel pour déterminer si un navire doit ou non étre immobilisé,

I'inspecteur doit appliquer les critéres suivants :

* Séguence Les navires qui ne sont pas aptes a prendre la mer doivent ére immobiliséslors de
la premiére inspection, quel que soit le temps que le navire passe au port,

* Critére Le navire est immobilisé si les anomalies sont suffisamment graves pour qu'un in-
specteur soit obligé de revenir a bord pour sassurer qu'elles ont été corrigées avant
I'appareillage.

La nécessité pour |'inspecteur de revenir abord est un facteur déterminant la gravité de I'anomalie.

Toutefois, cette obligation ne simpose pas danstous les cas. || importe que I'Autorité vérifie d'une

maniére ou d'une autre, de préférence par une visite supplémentaire, que les anomalies ont été sup-

primées avant |e départ.

9.33 Application descritéres principaux

Pour décider si les anomalies constatées sur un navire sont suffisamment graves pour justifier son
immobilisation, I'inspecteur vérifies :

A Le navire dispose des documents pertinents et valides;
2 Le navire al'équipage requis dans le document spécifiant les effectifs minimaux de
sécurité.

Au cours de l'inspection, I'inspecteur doit en outre vérifier si le navire et/ou |'équipage présente les

capacités suivantes:

3 effectuer sans danger son prochain voyage;

4 assurer dans des conditions de sécurité, la manutention, le transport et la surveillance de la
cargaison pendant tout le voyage;

5 assurer le bon fonctionnement de la salle des machines pendant tout le voyage;

.6 assurer correctement sa propulsion et sa conduite pendant tout le voyage;

4 lutter efficacement contre I'incendie dans toute partie du navire si cela Savére nécessaire
lors du prochain voyage;

.8 quitter le navire rapidement et sans danger et effectuer un sauvetage s cela savére
nécessaire lors du prochain voyage;

9 prévenir la pollution de I'environnement pendant toute la durée du prochain voyage;

10 maintenir une stabilité adéquate pendant toute la durée du prochain voyage;
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A1 maintenir une étanchéité adéquate pendant toute la durée du prochain voyage;

A2 communiquer dans des situations de détresse si cela Savére nécessaire au cours du
prochain voyage;

A3 assurer des conditions de sécurité et d'hygiéne a bord pendant toute la durée du voyage.

Si laréponse al'une de ces vérifications est négative, compte tenu de toutes les anomalies

constatées, il faudra sérieusement envisager d' immobiliser le navire. Une combinaison d'anomalies

moins graves peut également justifier I'immobilisation du navire.

9.34 Anomaliesjustifiant une immobilisation

Pour aider I'inspecteur a utiliser les présentes directives, on trouvera ci-aprés une liste d'anomalies,
regroupées selon la Convention et/ou le Code applicables, dont |e caractére de gravité est tel qu'il
peut justifier I'immobilisation du navire concerné. Cette liste ne se veut pas exhaustive, mais a
pour but de donner des exemples dans | es différentes rubriques; Cependant, les anomalies
susceptibles d’ entrainer I'immobilisation d’ un navire dans le cadre de STCW 78, qui figurent en
9.3.4.8 de la présente annexe, sont les seuls motifs évidents d’immobilisation dans e cadre de cette
Convention.

9.34.1 Geénéralités

Absence des certificats valables requis par |es instruments pertinents. Toutefois, |es navires battant
pavillon d'un Etat qui n'est pas partie a une Convention (instrument applicable) ou qui n'appliquent
pas un autre instrument pertinent ne sont pas habilités a détenir les certificats prévus par la
Convention ou autre instrument pertinent. Par conséquent, |'absence des certificats requis ne
constitue pas en soi un motif suffisant pour immobiliser ces navires. Toutefois, pour appliquer la
clause prévoyant "de ne pas faire bénéficier ces navires de conditions plus favorables', le navire
doit étre largement conforme aux prescriptions des instruments pertinents avant de pouvoir prendre
lamer.

9.34.2 Domainesrelevant dela Convention SOLAS (les références sont indiquées entre parentheses)

A fonctionnement défectueux de la propulsion et autres machines essentielles, ainsi que des
installations électriques;
2 propreté insuffisante de la salle des machines, présence en exceés d'eau huileuse dans les

fonds de cale, isolation des canalisations, y compris des canalisations d'échappement,
enduites d'huile, mauvais fonctionnement des dispositifs d'assechement des fonds de cales,

3 fonctionnement défectueux du générateur de secours, de I'éclairage, des batteries et des
commutateurs;

4 fonctionnement défectueux de I'appareil a gouverner principal et de I'appareil a gouverner
auxiliaire;

5 absence, capacité insuffisante ou détérioration grave des engins de sauvetage individuels,
des embarcations et radeaux de sauvetage et des dispositifs de mise al'eau;

.6 absence, non-conformité ou détérioration importante, de nature ales rendre non conformes

aleur utilisation prévue, du systéme de détection d'incendie, des alarmes d'incendie, du
matériel de lutte contre |'incendie, des installations fixes d'extinction d'incendie, des
vannes de ventilation, des clapets coupe-feu, des dispositifs a fermeture rapide;

4 absence, détérioration importante ou fonctionnement défectueux de la protection contre
I'incendie de la zone du pont a cargaison des pétroliers;

8 absence, non-conformité ou détérioration grave des feux, marques ou signalisations
sonores;

9 absence ou défaut de fonctionnement du matériel radio pour les communications de
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10

A1

A2

A3
14

détresse et de sécurité;

absence ou fonctionnement défectueux du matériel de navigation, en tenant compte des
dispositions de larégle V/12(0) de la Convention SOLAS 74;

absence de cartes marines a jour et/ou de toute autre publication nautique pertinente néces-
saire au voyage a effectuer, compte tenu du fait que un dispositif de cartes électroniques
d’un type approuvé et un systéme d'information utilisant des données officielles
(ECDIS) peuvent remplacer les cartes,

absence de ventilation d'extraction anti-déflagrant pour les salles de pompes de la
cargaison (régle SOLAS 11-2/59.3.1 de SOLAS 74).

grave lacune en matiére de normes d’ exploitation figurant en 5.5 de |a présente annexe.
effectif, composition ou brevets délivrés al’ équipage ne correspondant pas au document
spécifiant les effectifs de sécurité.

9.34.3 Domainesrelevant du code IBC (les références sont indiquées entre parenthéses)

1

w N

~No u b

transport d'une substance ne figurant pas dans le Certificat d'Aptitude ou mangue de
données sur la cargaison (16.2);

dispositifs de sécurité a haute pression manguants ou endommageés (8.2.3)

installations électriques qui ne sont pas fonciérement sfres ou qui he sont pas conformes
aux prescriptions du code (10.2.3);

présence de sources d'ignition dans les zones dangereuses visées au point 10.2 (11.3.15);
non respect d'exigences spéciaes (15);

dépassement de la quantité maximale admissible de cargaison par citerne (16.1);
isolation thermique insuffisante pour les produits sensibles (16.6).

9.34.4 Domainesrelevant du code IGC (les références sont indiquées entre parenthéses)

1

N~Nouohbhwiv

8
9
10
A1

transport d'une substance ne figurant pas sur le Certificat d'Aptitude ou manque de
données sur la cargaison (18.1);

manque de dispositifs de fermeture pour les logements ou les espaces de service (3.2.6);
cloison non étanche au gaz (3.3.2);

sasaair défectueux (3.6);

vannes afermeture rapide manguantes ou défectueuses (5.6);

vannes de sécurité manguantes ou défectueuses (8.2);

installations électriques qui ne sont pas fonciérement sfres ou qui e sont pas conformes
aux prescriptions du code (10.2.4);

ventilateurs dans la zone de cargaison qui ne fonctionnent pas (12.1);

alarmes de pression pour les citernes a cargaison qui ne fonctionnent pas (13.4.1);
systéme de détection de gaz et/ou systéme de détection de gaz toxiques défectueux (13.6);
transport de substances ainhiber sans certification d'accompagnement valable (17/19).

9.3.45 Domainesreevant dela Convention sur lesLignesde Charge (LOADLINES 66)

1

(V)

avaries ou corrosion étendues, corrosion des tles ou des raidisseurs sur ponts ou sur
coque, affectant I'aptitude ala navigation ou la résistance a des charges localisées, sauf si
des réparations temporaires correctes ont été effectuées pour permettre au navire de se
rendre dans un port pour y subir des réparations définitives;

stabilité notoirement insuffisante;

absence d'information suffisante et fiable, ayant fait I'objet d'une approbation, permettant
par des moyens rapides et simples au capitaine d'organiser le chargement et e ballast de
son navire de maniére a maintenir atout moment et dans les conditions variables du
voyage une marge sfre de stabilité et a éviter laformation de fatigues inacceptables pour la
structure du navire;
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4 absence ou détérioration importante ou mauvais fonctionnement des dispositifs de
fermeture, des fermetures des écoutilles et des portes étanches;
5 surcharge,
6 absence d'échelle des tirants d'eau ou impossibilité de lalire.
9.34.6 Domainesrelevant dela Convention MARPOL 73/78, Annexe | (les références sont indiquées
entre parenthéses)
A absence, détérioration grave ou défaut de fonctionnement du matériel de séparation des

2
3
4

eaux et hydrocarbures, du systéme de surveillance et de contrdle du rejet des
hydrocarbures ou du systéme d'alarme au seuil de 15 ppm;

capacité libre de la citerne de décantation insuffisante pour le voyage prévu;
registre des hydrocarbures non disponible (20(5));
montage illicite d'une dérivation de rejet.

9.34.7 Domainesrelevant dela Convention MARPOL 73/78, Annexe || (les références sont indiquées
entre parenthéses)

A
2
3
4

5

absence du Manuel sur les méthodes et dispositifs de rejet (Manuel P& A);

la cargaison n'est pas ventilée par catégories (3(4));

registre de cargaison non disponible (9(6));

transport de substances analogues aux hydrocarbures sans satisfaire aux exigences ou en
I" absence d' un certificat modifié en conséquence (14);

montage illicite d'une dérivation de rejet.

9.3.4.8 Domainesreevant dela Convention STCW 78

A

Fait pour les gens de mer de ne pas étre titulaires d’' un brevet, de ne pas étretitulaire d’ un
brevet approprié ou une dispense valable ou de ne pas fournir un document prouvant

gu’ une demande de visa a été soumise al’ Administration;

Non respect des prescriptions de I’ Administration applicables en matiére d’ effectifs de
SECurité;

Fait que les dispositions en matiére de quart ala passerelle ou ala machine ne répondent
pas aux prescriptions prévues par I’ Administration;

Absence dans |’ équipe de quart d’' une personne qualifiée pour exploiter I’ équipement
essentiel pour la séeurité de la navigation, |les radiocommunications de sécurité ou la
prévention de la pollution des mers;

Absence de preuves de la compétence professionnelle pour les taches assumées par les
marins en matiére de sécurité du navire ou de prévention de la pollution;

Incapacité de prévoir, pour assurer le premier quart au début du voyage et pour assurer les
guarts ultérieurs, des personnes qui ont bénéficié d' un repos suffisant et qui sont par
ailleurs aptes au service.

9.34.9 Domainesrelevant des Conventionsdel'OIT

Mwiik

o

guantité de nourriture insuffisante pour le voyage jusgu'au prochain port;

guantité d'eau potable insuffisante pour le voyage jusgu'au prochain port;

conditions d'hygiéne déplorables a bord;

absence de chauffage dans les logements d'un navire opérant dans des zones oul la
température peut étre excessivement basse,

présence en exces de déchets, blocage des couloirs ou des logements par du matériel, la
cargaison, ou autres restrictions de la sécurité dans ces zones,

9.34.10 Domaines ne nécessitant pas!’immabilisation, maisrequérant la suspension des opérations

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).
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de cargaison

A le défaut de fonctionnement (ou d'entretien) du systéme a gaz inerte, des engins ou
machines afférents & la cargai son sont considérés comme un motif suffisant pour
suspendre les opérations sur la cargaison.

y compris le 23'°™ amendement (qui prendra effet le 1 juillet 2000).
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Section 1

11

12

13

Section 2

21

22

2.3

Directives concernant les dispositions sur lesrejets dansle cadre desannexes| et 11 de MAR-
POL 73/78

Dansle cadre d'un rapport ou d'une notification sur une violation possible des dispositions sur les
rejets dans le cadre des annexes | et 1| de MARPOL 73/78. L’ inspecteur de |’ Etat du port suivrales
directives qui figurent aux sections 2 et 3 de la présente annexe en ce qui concerne les infractions
viséesal’Annexe | de MARPOL 73/78, et les directives qui figurent aux sections 4 et 5 en ce qui
concerne lesinfractions visées al’ Annexe 1| de MARPOL 73/78.

En exer¢ant un contréle sur une violation possible des dispositions sur les rejets dans le cadre des
Annexes| et Il de MARPOL 73/78, I'inspecteur de |’ Etat du port prendra en compte les
dispositions 3.4.1 a3.4.13 delarésolution A787(19) del’ OMI, ainsi que lesinstructions de

I’ Administration de I’ Etat du port sur cette question.

Dans |’ éventualité ou ses investigations révélent des anomalies mettant clairement en cause la sécu-
rité, la santé ou I’ environnement, I’ inspecteur de I’ Etat du port appliqueralesinstructions de la
section 3.7.1 du Mémorandum.

Infraction aux dispositions sur les rejetsdansle cadredel’annexel de MARPOL 73/78.

Les dispositions des sections 2 et 3 de la présente Annexe ont pour but d’identifier lesinformations
nécessaires aux Administrations de I’ Etat du pavillon en vue de la poursuite de telles possibles
violations.

Il est recommandé que, lorsqu'elles établissent un rapport sur les défectuosités qui porte également
sur des infractions aux prescriptions en matiére de rejet, les autorités de I'Etat cotier ou de I'Etat du
port utilisent la liste détaill ée de preuves possibles qui figure ala section 3 de la présente Annexe.
Il conviendrait de tenir compte & cet égard de ce qui suit :

A le rapport vise afournir laliste optimal e des renseignements susceptibles d'étre obtenus;
toutefois sil est impossible de donner tous les renseignements énumérés, il conviendrait
d'en fournir le plus possible;

2 il est important que chacun des renseignements fournis dans | e rapport soit étayé par des
faits qui, pris dans leur ensemble, soient propres a convaincre |'Etat cotier ou I'Etat du port
gu'une infraction a été commise.

En plus du rapport sur les défectuosités présenté par I'Etat du port, il faudrait que I'Etat du port ou
I'Etat cOtier établisse un rapport sur la base de laliste détaillée des preuves possibles. || est
important que ces rapports soient accompagnés de documents tels que :

A une déclaration de la personne qui a observé la pollution. Outre les renseignements requis
alasection 3.1 de la présente Annexe, cette déclaration devrait faire état des
considérations qui ont porté |'observateur a conclure que la pollution en cause ne provenait
d'aucune autre source possible de pollution ;

2 des déclarations concernant |es méthodes d'échantillonnage de la nappe d'hydrocarbures et
abord. Cesdéclarations devraient faire état de I'endroit, de la date et de I'heure du
prélévement des échantillons et de I'identité des personnes qui ont pris les échantillons et
étre accompagnées de reg us identifiant les personnes qui ont la garde des échantillons ou
auxquelles ces échantillons ont été remis;

3 des rapports des analyses d'échantillons prélevés sur la nappe d'hydrocarbures et a bord.
Les rapports devraient faire état des résultats d'analyses, comporter une description de la
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Annexe 1A Mémorandum d’Entente de Paris sur le Controle des Navires par I’Etat du Port
méthode employée, citer ou reproduire les documents scientifiques attestant la précision et
lavalidité de la méthode employée et nommer les personnes qui ont procédé aux analyses,
en indiquant leurs compétences ;

4 déclaration de I'inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port a bord, avec
indication de son grade et de I'organisme dont il reléve;

5 des déclarations des personnes interrogées;

6 des déclarations des témoins,

4 des photographies de la nappe d'hydrocarbures;

.8 des copies des pages pertinentes des registres des hydrocarbures. des livres de bord, des
enregistrements de rejets, etc.

Toutes les observations, photographies et documents devraient étre appuyés par une attestation

signée de leur authenticité. Toutes les certifications, authentifications ou vérifications doivent étre

exécutées conformément alalégidation de I'Etat qui les établit. Toutes les déclarations devraient

étre signées et datées par les personnes les ayant faites et, si possible, par un témoin de la signature.

Les noms des signataires des déclarations devraient étre inscrits lisiblement au-dessus ou au-

dessous de leur signature.

24 Lesrapportsvisésen 2.2 et 2.3 ci-dessus devraient étre adressés a |'Etat du papillon. Si I'Etat cotier
qui aobservé lapollution n'est pas I'Etat du port qui a mené I'enquéte a bord, I'Etat qui a mené cette
enguéte devrait également envoyer une copie de ses constatations a I'Etat qui a observé la pollution
et demandé I'enquéte.

Section 3 Liste détaillée de preuves possibles d’infraction aux dispositions del’ Annexe | de MARPOL
73/78 sur lesrejets

31 Mesures priseslorsque le cas de pollution par les hydrocarbures a été constaté

3.11 Caractéristiques du ou des navire(s) soupgonné(s) d'avoir commis l'infraction :

A Nom du navire

2 Rai sons de soupg onner le navire

3 Date et heure (UTC) de I'observation ou de I'identification

4 Position du navire

5 Pavillon et port d'immatriculation

6 Type de navire (par exemple navire-citeme, navire de charge, navire a passagers, navire de
péche), dimensions (jauge estimative) et autres renseignements descriptifs (par exemple,
couleur de la superstructure et marques portées sur les cheminées)

v Tirant d'eau (en charge ou sur lest)

.8 Cap et vitesse approximatifs

.9 Position de la nappe par rapport au navire (par exemple, sur |'arriére, a babord., a tribord)

.10 Section du navire d'ou le rejet semblait provenir

A1 Lergjet at-il cessé lorsgue le navire a été observé ou contacté par radio ?

3.1.2 Caractéristiques de la nappe d'hydrocarbures

A Date et heure (UTC) de I'observation si ces données sont différentes de celles indiquées
sous 3.1.1.3 de la présente Annexe ;

2 Position de la nappe d'hydrocarbures (longitude et latitude) si elle est différente de celle
indiquée sous 3.1.1.4 de la présente Annexe ;

3 Distance approximative de I'amer le plus proche (en milles marins) ;
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313

314

3.15

Dimensions général es approximatives de la nappe d'hydrocarbures (longueur, largeur et
proportion de la surface ainsi définie qui est recouverte d'hydrocarbures)

Description physique de la nappe d'hydrocarbures (direction et forme, par exemple
continue, en plagues ou en trainées)

Apparence de la happe d'hydrocarbures (indiquer la catégorie)

- Catégorie A : A peinevisible dans les meilleures conditions de luminosité

- Catégorie B : Aspect d'une nappe argentée ala surface de I'eau

- Catégorie C : Une premiére trace de couleur peut étre observée

- Catégorie D : Ruban de couleur vive

- Catégorie E : Les couleurs commencent a passer

- Catégorie F : Les couleurs sont beaucoup plus foncées

Etat du ciel (soleil éclatant, ciel couvert, etc.), luminosité et visibilité (en kilométres) au
moment de I'observation

Etat de lamer

Direction et vitesse du vent de surface

Direction et vitesse du courant

| dentification de |'observateur ou des observateurs

oubhwivik

Nom de I'observateur

Organisme dont il reléve (le cas échéant)

Son statut au sein de I'organisme

Observation faite depuis un aéronef / un navire / la cote / d'autres emplacements

Nom ou identité du navire ou de |'aéronef depuis lequel I'observation a été faite

Position précise du navire, de I'aéronef, du lieu de la cbte ou de tout autre endroit d'oul I'ob-
servation a été faite

Activité alaquelle selivrait |'observateur lorsgue I'observation a été faite, par exemple, pa
trouille, voyage, vol (de.............. = IR ), €tc.

M éthode d'observation et documents

oMW P

Note:

Observation visuelle

Phaotographies de type classique

Té éobservation et/ou tél éphotographies
Echantillons prélevés sur la nappe

Toute autre forme d'observation (préciser)

Toute photographie du rejet devrait de préférence étre en couleurs. Les photographies peu-
vent permettre d'établir que les matiéres qui flottent ala surface de I'eau sont effectivement
des hydrocarbures, que la quantité d'hydrocarbures rejetée constitue effectivement une in-
fraction ala Convention, que les hydrocarbures en question sont ou ont été rejetés par un
navire déterming; elles peuvent également permettre d'identifier le navire.

L 'expérience montre que ces renseignements peuvent étre fournis par les trois photographies ci-

apres:

vue détaillée de la nappe, photographiée pratiquement ala verticale depuis une altitude
inférieure & 300 metres, le soleil étant derriére le photographe;

vue d'ensemble du navire et de la"nappe" montrant que les hydrocarbures proviennent
d'un navire particulier ; et

vue détaillée du navire permettant de I'identifier.

Autres renseignements, si I'on apu établir une liaison radio

1

Capitaine informé de la pollution
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3.2

321

3.2.2

323

3.24

325

ouhrwiv

Explication donnée par le capitaine

Dernier port d'escale du navire

Prochain port d'escale du navire

Nom du capitaine et du propriétaire du navire
Indicatif d'appel du navire

Enquéteabord

Inspection du Certificat |OPP

oubdwivik

Note:

Nom du navire

Numéro ou lettres distinctifs
Port d'immeatriculation

Type de navire

Lieu et date de délivrance
Lieu et date du visa

Si le navire ne posséde pas de Certificat IOPP, donner le maximum des renseignements
demandés.

Inspection du supplément au Certificat IOPP

A

2

Note:

Paragraphes pertinents des sections 2, 3, 4, 5 et 6 du supplément (navires autres que des
pétroliers)
Paragraphes pertinents des sections 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 et 10 du supplément (pétroliers)

Si le navire ne possede pas de Certificat IOPP, il faudrait donner la description de I'équipe-
ment de bord destiné a prévenir la pollution des mers et des dispositions prises a cette fin.

Inspection du registre des hydrocarbures

1

2

Reproduire un nombre suffisant de pages de la premiére partie du registre des
hydrocarbures pour couvrir une période de 30 jours précédant I'incident signalé ;
Reproduire un nombre suffisant de pages de la deuxiéme partie du registre des
hydrocarbures (si elle se trouve a bord) pour obtenir le dossier complet d'un cycle de
chargement/déchargement/ball astage et nettoyage des citernes du navire. Reproduire aussi
le plan des citernes.

Inspection du journal de bord

Mwiik

Dernier port, date de départ, tirant d'eau avant et arriére

Port oul se trouve le navire, date d'arrivée, tirant d'eau avant et arriére

Position du nhavire au moment ou l'incident a été signalé ou a peu prés a ce moment-la
Vérifier par sondages que les positions inscrites dans le journal de bord correspondent bien
acdlesqui figurent dansle registre des hydrocarbures.

Inspection d'autres documents se trouvant a bord

Autres documents utiles pour le rassemblement de preuves (prendre copie sil le faut) :

fiches récentes de mesure du creux des citernes
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enregistrements des dispositifs de surveillance continue et de contrdle.

3.26 Inspection du navire

1 Veérifier que I'équipement du navire correspond bien aux indications du supplément au
Certificat |10OPP

2 Prélever des échantillons (préciser e point d'échantillonnage a bord)

3 Présence de traces d'hydrocarbures a proximité des orifices de rejet alamer

4 Etat de la chambre des machines et contenu des bouchains

5 Etat du séparateur d'eau et d'hydrocarbures, du matériel de filtrage, de l'alarme, des
dispositifs d'arrét et de surveillance continue

.6 Contenu des citernes a résidus et/ou des citernes de stockage

4 Sources de fuites importantes

A bord des pétroliers, les renseignements supplémentaires suivants pourraient étre pertinents :

.8 Hydrocarbures sur la surface du ballast séparé ou du ballast propre des citernes
spécialisées

9 Etat des bouchains de la chambre des pompes

10 Etat du systeme de lavage au pétrole brut

A1 Etat du dispositif a gaz inerte

12 Etat du systeme de surveillance continue et de controle

A3 Contenu des citernes de décantation (évaluer les quantités d'eau et d'hydrocarbures)
3.27 Déclarations des personnes intéressées

Si lapremiére partie du registre des hydrocarbures n'a pas été tenue convenablement, les renseigne-
ments ci-aprés peuvent étre pertinents :

A
2
3

4
5
6

4

Y at-il eurget (accidentel ou délibéré) al'heure indiquée dans le rapport sur I'incident
Lesrejets d'eaux de cale sont-ils commandés automatiquement ?

Dans I'affirmative, quand a eu lieu la derniére mise en fonctionnement du systéme de rejet
et quand a eu lieu la derniére mise en mode manuel de ce systeme ?

Dans la négative, date et heure du dernier rejet d'eaux de cale

Date de la derniére évacuation de résidus et fag on dont cette évacuation sest faite

Le rejet des eaux de cale sefait-il normalement directement alamer ou les eaux de cale
sont-elles d'abord stockées dans une citerne ? Quelle est la citerne de stockage ?

Les citernes de combustible liquide ont-elles été récemment utilisées comme citernes de
ballast ?

Si ladeuxiéme partie du registre des hydrocarbures n'a pas été tenue convenablement, les
renseignements ci-aprés peuvent étre pertinents :

8
9

10
A1
A2
A3
14
A5
.16
A7

Répartition de la cargaison et du ballast a bord du navire au départ du dernier port
Répartition de la cargaison et du ballast a bord du navire al'arrivée au port ou se trouve le
navire

Date et lieu du dernier chargement

Date et lieu du dernier déchargement

Date et lieu du dernier déchargement de ballast pollué

Date et lieu du dernier lavage des citernes a cargaison

Date et lieu du dernier lavage au pétrole brut, avec indication des citernes lavées

Date et lieu de la derniére vidange des citernes arésidus

Creux des citernes arésidus et niveau correspondant de l'interface

Quelles citernes contenaient du ballast pollué pendant le voyage sur lest (si le navire est ar-
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rivé sur lest) ?
A8 Quelles citernes contenaient du ballast propre pendant le voyage sur lest (si le navire est
arrivé sur lest) ?

L es renseignements supplémentaires ci-apres peuvent étre pertinents :
19 Renseignements sur le voyage qu'effectue le navire (ports précédents, ports suivants, type
de voyage)
.20 Contenu des citernes de combustible liquide et des citernes de ballast
21 Dernier et prochain soutages, type de combustible liquide
22 Disponibilité ou non-disponibilité d'installations de réception pour les déchets
d'hydrocarbures pendant le voyage en question
.23 Transfert interne de combustible liquide au cours du voyage en question
Dans le cas de pétroliers, les renseignements supplémentaires ci-apres peuvent étre pertinents :
24 Type de voyage qu'effectue le navire, par exemple, voyage court, voyage long, transport de
brut, transport de produits ou transport alterné de brut et de produits. allégement, hydrocar-
bures/vrac sec
25 Quelles sont les citernes propres ? Les citernes sales ?
.26 Réparations exécutées ou prévues dans les citernes a cargaison
Renseignements divers :
27 Observations concernant |'état de I'équipement du navire
.28 Observations concernant le rapport de pollution
.29 Observations diverses
3.3 Enquéteaterre
331 Analyses des échantillons d'hydrocarbures

Indiquer la méthode d'analyse des échantillons et les résultats obtenus
332 Autres renseignements

Il peut étre utile d'obtenir des renseignements supplémentaires sur le navire auprés du personnel du

terminal pétrolier, des entreprises chargées du nettoyage des citernes ou du personnel des

installations de réception aterre

Note: Touslesrenseignementsains obtenus doivent, si possible, étre appuyés par des
documents tels que déclarations signées, factures, reg us, etc.

34  Autresrenseignements
3.5 Conclusion
351 Résumeé des conclusions de I'enquéte

35.2 Indication des dispositions applicables de I'Annexe | de MARPOL 73/78 que le navire est
soupg onné d'avoir enfreintes
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35.3 Lesrésultats de I'enquéte justifient-ils |'établissement d'un rapport sur les défectuosités ?

Section 4 Infractions aux dispositionssur lesrgetsdel’ Annexell de MARPOL 73/78

4.1 Les sections 4 et 5 de la présente Annexe ont pour objet de préciser les renseignements qui seront
nécessaires al’ Etat du pavillon pour engager des poursuites en cas d'infraction aux dispositions en
matiére de rejet qui sont prévues aux termes de I’ Annexe |1 de MARPOL 73/78.

4.2 Il est recommandé que, lorsqu'elles établissent un rapport sur les défectuosités qui porte également sur
des infractions aux prescriptions en matiére de rejet, les autorités de |'Etat cotier ou de I'Etat du port
utilisent laliste détaill ée de preuves possibles qui figure ala section 5 de la présente Annexe. Il
conviendrait de tenir compte a cet égard de ce qui suit :

A le rapport vise afournir laliste optimal e des renseignements susceptibles d'étre obtenus ;
sil est impossible de viser tous les renseignements énumeérés, il conviendrait toutefois d'en
fournir le plus possible;

2 il est important que chacun des renseignements fournis dans | e rapport soit étayé par des
faits qui, pris dans leur ensemble, soient propres a convaincre |I'Etat cétier ou I'Etat du port
gu'une infraction a été commise ; et

3 si les substances rejetées sont des hydrocarbures, les dispositions de I'Annexe 2 de
I'appendice Il des procédures de contrble en application de I'Annexe | de MARPOL 73/78
sont applicables.

4.3 En plus du rapport sur les défectuosités présenté par I'Etat du port, il faudrait que I'Etat du port ou
I'Etat cOtier établisse un rapport sur la base de laliste détaillée des preuves possibles. |1 est
important que ces rapports soient accompagnés de documents tels que :

A une déclaration de la personne qui a observé la pollution. Outre les renseignements requis
en 5.1 de la présente Annexe, cette déclaration devrait faire état des considérations qui ont
porté |'observateur a conclure que la pollution en cause ne provenait d'aucune autre source
possible de pollution;

2 des déclarations concernant les méthodes d'échantillonnage de 1a nappe et a bord. Ces
déclarations devraient faire éat de I'endroit, de la date et de I'heure du prélévement des
échantillons et de I'identité des personnes qui ont pris les échantillons et étre
accompagnées de reg us identifiant les personnes qui ont la garde des échantillons ou
auxquelles ces échantillons ont été remis;

3 des rapports des analyses d'échantillons prélevés sur la nappe d'hydrocarbures et a bord.
Les rapports devraient faire état des résultats d'analyses, comporter une description de la
méthode employée, citer ou reproduire les documents scientifiques attestant la précision et
lavalidité de la méthode employée et nommer les personnes qui ont procédé aux analyses,
en indiquant leurs compétences ;

4 une déclaration de I'inspecteur chargé du contréle des navires par I'Etat du port a bord,
avec indication de son grade et de I'organisme dont il reléve,

5 des déclarations des personnes interrogées ;

.6 des déclarations des témoins ;

4 des photographies de la nappe; et

.8 des copies des pages pertinentes du registre de la cargaison des livres de bord, des

enregistrements de rejets, etc.
Toutes les observations, photographies et documents devraient étre appuyés d'une attestation signée
de leur authenticité. Toutes les certifications, authentifications ou vérifications doivent étre
exécutées conformément alalégidation de I'Etat qui les établit. Toutes les déclarations devraient
étre signées et datées par les personnes les ayant faites et, si possible, par un témoin de la signature.
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Les noms des signataires des déclarations devraient étre inscrits lisiblement au-dessus ou au-
dessous de leur signature.

4.4  Lesrapportsvisésen 4.2 et 4.3 ci-dessus devraient étre adressés al'Etat du pavillon. Si I'Etat chtier qui
aobservé lapollution n'est pas I'Etat du port qui a mené I'enquéte a bord, I'Etat qui a mené cette
enguéte devrait également envoyer une copie de ses constatations a I'Etat qui a observé la pollution
et demandé I'enquéte.

Section 5 Listedétaillée

5.1 Mesures prises lorsgue le cas de pollution a été constaté

511 Caractéristiques du ou des navire(s) soupgonné(s) d'avoir commis l'infraction
A Nom du navire
2 Rai sons de soupg onner le navire
3 Date et heure (UTC) de I'observation ou de I'identification
A4 Position du navire
5 Pavillon et port d'immatriculation
.6 Type de navire, dimensions (jauge approximative) et autres renseignements descriptifs
(par exemple couleur de la superstructure et margque portées sur les cheminées)
v Tirant d'eau (en charge ou sur lest)
.8 Cap et vitesse approximatifs
9 Position de la nappe par rapport au navire (par exemple sur l'arriére, a babord. atribord)

.10 Section du navire d'ou le rejet semblait provenir
A1 Lergjet at-il cessé lorsgue le navire a été observé ou contacté par radio ?

512 Caractéristiques de la nappe d'hydrocarbures

A Date et heure (UTC) de I'observation si ces données sont différentes de celles indiquées en
5.1.1.3 de la présente Annexe
2 Position de la nappe d'hydrocarbures (longitude et latitude) si elle est différente de celle

indiquée en 5.1.1.4 de |la présente Annexe

3 Distance approximative de laterre la plus proche (en milles marins)

4 Profondeur de I'eau d'apres la carte marine

5 Dimensions générales approximatives de la nappe (longueur, largeur et proportion de la
surface ainsi définie qui est recouverte)

.6 Description physique de la nappe (direction et forme, par exemple, continue, en plagues
0u en trainées)

v Couleur de la nappe

.8 Etat du ciel (soleil éclatant, ciel couvert, etc.), luminosité et visibilité (en kilométres) au
moment de I'observation

9 Etat de lamer

.10 Direction et vitesse du vent de surface
A1 Direction et vitesse du courant

513 | dentification de |'observateur ou des observateurs
A Nom de |'observateur
2 Organisme dont il reléve (le cas échéant)
3 Son statut au sein de |'organisme
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ouh

Observation faite depuis un aéronef / un navire / la cbte / d'autres emplacements

Nom ou identité du navire ou de |'aéronef depuis lequel I'observation a été faite

Position précise du navire, de I'aéronef, du lieu de la céte ou de tout autre endroit d'oul I'ob-
servation a été faite

Activité alaquelle se livrait I'observateur lorsgue I'observation a été faite, par exemple, pa-
trouille, voyage, val (de........ a...... ), €tc.

514 M éthode d'observation et documents

oMwiNP

Note:

Observation visuelle

Phaotographies de type classique

Té éobservation et/ou tél éphotographies
Echantillons prélevés sur la nappe

Toute autre forme d'observation (préciser)

Toute photographie du rejet devrait de préférence étre en couleurs. Les meilleurs résultats

peuvent étre fournis par |es trois photographies ci-aprés :

- vue détaillée de la nappe, photographiée pratiquement alaverticale depuis une
atitude inférieure & 300 metres, le soleil étant derriére le photographe;

- vue d'ensemble du navire et de la"nappe" montrant que les substances
proviennent du navire en question; et

- vue détaillée du navire permettant de I'identifier.

5.15 Autres renseignements, si 1'on apu établir une liaison radio

oubwivik

Capitaine informé de la pollution

Explication donnée par le capitaine

Dernier port d'escale du navire

Prochain port d'escale du navire

Nom du capitaine et du propriétaire du navire
Indicatif d'appel du navire

52 Enquéteabord

521 Inspection du Certificat (Certificat d'aptitude ou Certificat international de prévention dela
pollution liée au transport de substances liquides nocives en vrac)

oubrwivik

Nom du navire

Numéro ou lettres distinctifs
Port d'immeatriculation

Type de navire

Lieu et date de délivrance
Lieu et date du visa

5.2.2 Inspection du Manuel sur les méthodes et dispositifs de rejet

A
2

3
4

Liste des substances de I'Annexe || que le navire est autorisé a transporter

Restrictions en ce qui concerne les citernes dans lesquelles ces substances peuvent étre
transportées

Navire éguipé d'un systéme d'assechement efficace

Quantités de résidus constatées lors de la visite
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5.2.3 Inspection du registre de la cargaison

Reproduire un nombre suffisant de pages du registre de la cargaison pour obtenir le dossier
complet d'un cycle de chargement / déchargement / ballastage et nettoyage des citernes du navire.
Reproduire aussi e plan des citernes.

5.2.4 Inspection du journal de bord

Dernier port, date de départ, tirant d'eau avant et arriére

Port ou se trouve le navire, date d'arrivée, tirant d'eau avant et arriére

Position du navire au moment ou I'incident a été signalé ou a peu aprés a ce moment-la
Vérifier par sondages que les heures indiquées dans le registre de la cargai son en ce qui
concerne les rejets correspondent a une distance suffisante de laterre la plus proche ou a
une profondeur d'eau suffisante

DwiNk

525 I nspection d'autres documents se trouvant a bord

Autres documents utiles pour |e rassemblement de preuves (prendre copies sil e faut) :

- documents de transport de la cargai son transportée a ce moment-la ou récemment, ains
gue les renseignements pertinents sur la température de déchargement requise, la viscosité
et/ou le point de fusion

- enregistrements de la température des substances pendant le déchargement

- enregistrements du matériel de surveillance continue, Sil est installé

5.2.6 Inspection du navire

A Vérifier que I'équipement du navire correspond bien aux indications du Manuel sur les
méthodes et dispositifs de rejet

2 Prélever des échantillons (préciser e point d'échantillonnage)

3 Sources de fuites importantes

4 Résidus de cargaison sur la surface du ballast séparé ou du ballast propre des citernes
spécialisées

5 Etat des bouchains de la chambre des pompes

.6 Etat du systéme de surveillance continue

4 Contenu des citernes de décantation (évaluer les quantités d'eau et de résidus)

5.2.7 Déclarations des personnes intéressées

Si leregistre de la cargaison n'a pas été tenu convenablement, |es renseignements ci-aprés peuvent

étre pertinents ;

Y at-il eurget (accidentel ou délibéré) al'heure indiquée dans le rapport sur l'incident ?

Quelles sont les citernes qui seront chargées au port ?

Quelles sont les citernes a nettoyer en mer ? Avaient-elles été prélavées ?

Date et lieu du dernier nettoyage de ces citernes

De quelles substances provenaient les résidus ?

Qu'at-on fait des eaux de lavage des citernes ?

Le contenu de la citerne de décantation, ou de la citerne a cargaison utilisée comme citerne

de décantation, a-t-il é&éreetéalamer ?

Date et lieu du rejet

9 De quelles substances se compose le contenu de la citerne de décantation ou de la citerne &
cargaison utilisée comme citerne de décantation ?

Noubwivik

o
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53

531

532

533

A0 Qudlles citernes contenaient du ballast pollué pendant le voyage sur lest (si le navire est ar-
rivé sur lest) ?

A1 Quelles citernes contenaient du ballast propre pendant le voyage sur lest (si le navire est
arrivé sur lest) ?

A2 Renseignements sur le voyage qu'effectue le navire (ports précédents, ports suivants, type
de voyage)

A3 Difficultés rencontrées en ce qui concerne le rejet dans desinstallations de réception

14 Difficultés rencontrées en ce qui concerne les opérations d'assechement efficace

A5 Quelles étaient les citernes propres et les citernes sales al'arrivée du navire ?

.16 Réparations exécutées ou prévues dans les citernes a cargaison

Renseignements divers

A7 Observations concernant |'état de I'équipement du navire

.18 Observations concernant le rapport de pollution

19 Observations diverses

Enquéte aterre

Analyses des échantillons

Indiquer la méthode d'analyse des échantillons et les résultats obtenus

Autres renseignements

Il peut étre utile d'obtenir des renseignements supplémentaires sur e navire auprés du personnel du
terminal, des entreprises chargées du nettoyage des citernes ou du personnel des installations de

réception aterre

Note: Touslesrenseignementsainsi obtenus doivent, si possible, étre appuyés par des
documents tels que déclarations signées, factures, reg us, etc.

Renseignements fournis par le port ou le terminal de déchargement précédent

A Confirmation que le navire a déchargé, asséché ou prélavé ses citernes conformément aux
indications de son Manuel sur les méthodes et dispositifs de rejet

2 Type de difficultés rencontrées, |e cas échéant

3 Restrictions imposées par |es autorités, en fonction desquelles le navire a été autorise a ap-
pareiller

4 Restrictions concernant les installations de réception aterre

54  Autresrenseignements

55 Conclusion

A Résumeé des conclusions de I'enquéte

2 Indication des dispositions applicables de I'Annexe 1| de MARPOL 73/78 que le navire est
soupgonné d'avoir enfreintes

3 Les résultats de I'enquéte justifient-ils I'établissement d'un rapport sur les défectuosités ?
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ECHANGE DE MESSAGES ENTRE LES ETATS DE LA REGION CONFORMEMENT A LA

SECTION 3.8 DU MEMORANDUM

1 En cas d' anomalies non compl&tement rectifiées ou réparées seulement de fagon provisoire, un
message sera adressé al'Autorité compétente de |'Etat de larégion ol est situé le prochain port d'escale
du navire.

2 L'échange des messages tel que prévu au paragraphe 1 ci-dessus se fera par les moyens du systéme

d'information décrit al'annexe 4 et/ou au moyen de télécopieur par le formulaire figurant al'appendice
de la présente Annexe.

3 Chague message prévu au paragraphe 1 ci-dessus contiendra les informations suivantes :
A date;
2 pays d'origine;
3 port d'origine;
4 pays de destination;
5 port de destination,
.6 objet : anomalies & supprimer;
v nom du navire;
.8 numéro OMI (si disponible);
9 type de navire,
.10 pavillon du navire;
A1 indicatif d'appdl;
A2 jauge brute;
A3 |” année de construction;
14 autorité ayant délivré le(s) certificat(s) pertinent(s);
A5 date d'appareillage;
16 lieu et date d'arrivée prévus,
A7 nature des anomalies,
A8 mesures prises;
19 MEeSUres proposess,
.20 mesures proposées au prochain port d'escale,
21 nom et numéro télécopieur de |'expéditeur.
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RAPPORT DE DEFECTUOSITES NON COMPLETEMENT RECTIFIEES
OU REPAREES SEULEMENT DE FAGON PROVISOIRE

en application de I’ Annexe 2 du Mémorandum d’ Entente de Paris
sur le ContrOle des Navires par |’ Etat du Port

(Copie & I’autorit€ maritime du prochain port d escale, I’ Administration du pavillon ou I’autorit€ de délivrance des certificats
suivant le cas, en exigence de la section 3.8 du Mémorandum et au secrétariat sur le contrOle des navires par I’ Etat du Port )(pour les
addresses des autorités maritimes: voir chapitre 2 du “Manual for Surveyors’).

1. PaySA ONQINE .ot 2. POt d'OMgINE it
3. Paysde destination : .........cccoveereenniinenecee e 4. Port de destination :

5. NOM AU NBVITE! ..ottt e 6. Date d’ appareillage : ...
7. Lieuet date darrivEe préVuS : .....c..eeecveeeeeeeeeeee s

8. NUMEIO OMI oottt 9. Pavillon dunavire ...
10. TYPEAE NAVITE ...ttt 11 Indicatif d'appel @ oo
12. JaUQE DIULE 1 o 13. ANNée de CONSITUCLION : ....cvviieiiiiecsieese e

14. Autorité d’ oriaine de(s) certificat(s) pertinent(s) :

15. Nature des défectuosités a rectifier: 16. Mesures proposées:
(y compris des mesures au prochain port d’ escale)

Autorité délivrant [€ rapport: ........ccoceeevreeenreereesreese e Centre d' INSPECLION: ....c.oovveerereeeercrerese e es

1N o]0 SRS TEECOPIEUI: ...t seenen
de I"inspecteur dfment autorisé par (I’ autorité délivrant |e rapport)

SIGNALUE ...ttt e DALE ...ttt
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FORMULAIRE A

RAPPORT D’INSPECTION EN APPLICATION DU MEMORANDUM D’ENTENTE
DE PARISSUR LE CONTROLE DES NAVIRES PAR L'ETAT DU PORT *

Autorité délivrant le rapport) Copie : - au Capitaine

Adresse) - au Service d’inspection
Téléphone) - al’inspecteur
Télécopieur) En cas o' immobilisation, copie:

- al'Etat du pavillon
- al’ Organisme reconnu, le cas échéant

1 Paysdélivrant 1€ FapPOrt ........cccecveueiieereeeieeeeee e 2 INOM AU NAVITE .ttt sttt ese et snesn e ens

3 Pavillon du NAVITE ....cccveieiiiceecece e ATYPEdENAVII€ .oeeveeeeeee e 5 Indicatif d’appél .....cccooevevireneiennn
6 NUMErO OMI ..ot 7 JAUQEDIULE ..o 8 Poidsen lourd (le cas échéant)...........
9 Année de CONStIUCLION ......ccveuvvveveieeeieecieeeeee e 10 Datedu rapport final ........ccccevvervevirvenenns 11 Lieu d'inSpection ........cccceevevervennnne.
12 Société de classification ..........oeereereeererneeenenens 13 Datedela décision d'immObiliSALION ........c.ciuieieiieriieeereieeeee e *x

14 Renseignements sur I’armateur/ I opérateur (Darrer [amMeNtion INULTE) ..ottt

15 Nom et signature du Capitaine attestant que I'information ci-dessus (point 14) est exacte :

NOM & bbbt SIGNALUME ottt

a-Titre b - Autoritéd’'origine

¢ - Datesde délivrance et d’expiration

d - Information concernant les derniéres visites inter médiair es ou annuelles ***

Date Autorité qui a effectué la visite Lieu

17 Inspection renforcée O non O oui
18 Anomalies O non O oui (voir formulaireajoint)
19 Navireimmobilisé O non O oui ***

20 Desdéficiences ayant entrainél’immobilisation O non O oui
correspondent-elles aux critéres déterminant la responsabilité
des sociétés de classification ?

21 Piécesjustificatives O non O oui (voir Annexe)
Centred iNSPECLION ...ccvcveivieiieieeee e NOM e
(de I’inspecteur diment autorisé par I’ Autorité délivrant le rapport)
TEHEPNONE ...
TEECOPIBUN ...ttt SIGNALUME oo

C?era,oport doit étre conservé a bord pour une période de 2 ans et doit étre disponible, a tout moment, pour la consultation par I'inspecteur du Contrdle par I'Etat
u Port.

* Cerapport d'inspection a été délivré uniquement pour informer e Capitaine et d autres Etats du port qu’ une inspection par I’ Etat du port,
mentionné dans I’ en-téte, a été effectuée. Ce rapport d' inspection ne peut pas étre considéré comme un certificat de bon état de
navigabilité en supplément des certificats que le navire doit détenir. 60
**  acompléter, en cas d immobilisation.
***  Capitaines, armateurs, et / ou opérateurs sont prévenus que les informations détaill ées sur I'immobilisation peuvent faire I’ objet d’ une

publication.



Annexe 3 Mémorandum d’Entente de Paris sur le Controle des Navires par I’Etat du Port

FORMULAIRE B

RAPPORT D’INSPECTION EN APPLICATION DU MEMORANDUM D’ENTENTE
DE PARISSUR LE CONTROLE DESNAVIRESPAR L'ETAT DU PORT

(Autorité délivrant le rapport) Copie: - au Capitaine

(Adresse) - au Service d' inspection
(Tééphone) - al’inspecteur
(Téécopieur) En cas d’ immobilisation, copie:

- al’Etat du pavillon
- al’ Organisme reconnu, le cas échéant

2 NOM AU NAVIF@ ..ot 6 NUMEO OMI Lciiiiiiiicicte s
10 Date d’ INSPECLION ....cuveiiiieiiieieieeeeiee ettt L1 LieU d'INSPECLION ...ttt
22 Code Nature de I’anomalie ¥ Réf. aux Conventions ? Mesures prises ¥

(de I"inspecteur diment autorisé par I’ Autorité délivrant le rapport)

SIGNALUIE .o

*  Lecas échéant
1) Cetteinspection nest pas un contrdle complet et les anomalies constatées ne sauraient étre exhaustives. En cas d'immobilisation, il est
recommandé qu’un contrdle complet soit effectué et que toutes les anomalies soient supprimées avant qu’une nouvelle ait eu lieu. 61
2) A compléter en cas d'immobilisation.
3) Codes des mesures prises comprenant par exemple : navire immobilisé/ libéré, Etat du pavillon informé, société de classification informée,
prochain port informé (voir liste des codes au verso de cet exemplaire)
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(verso du formulaire B)

Codes des mesures prises

Code

00 Pas de mesures prises

10 Anomalie supprimée

12 Toutes anomalies supprimées

15 Anomalie a supprimer au prochain port

16 Anomalie a supprimer dansles 14 jours

17 Capitaine chargé de supprimer I’ anomalie avant le départ
18 Non conformité arectifier dans les 3 mois

19 Non conformité majeure arectifier avant départ

30 Motifs pour immobiliser le navire

35 Navire autorisé a appareiller aprés une immobilisation

36 Navire autorisé a appareiller aprés une reprise de I'immobilisation
40 Prochain port informé

45 Prochain port informé pour lareprise de I’'immobilisation
50 Etat du pavillon/ Consul informé

55 Etat du pavillon consulté

70 Société de classification informée

80 Remplacement provisoire d’ équipement

85 Enquéte relative aux infractions aux prescriptions en matiére de rejet (MARPOL)
95 Lettre d’ avertissement émise

96 Lettre d avertissement annulée

99 Auitres (préciser en clair)

y compris le 23°™ amendement (qui prendra effet le 1juillet 2000).
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10

SYSTEME D'INFORMATION SUR LES INSPECTIONS

Pour aider les Autorités dans la sélection des navires étrangers ainspecter dans leurs ports, il est
nécessaire de mettre aleur disposition une information ajour sur les inspections de tout navire
étranger effectuées dans les autres ports de la région au cours de 6 mois précédents.

A cettefin, les Autorités fournissent, de préférence par voie télématique, au “ Centre Administratif
des Affaires Maritimes’ (C.A.A.M.) a Saint-malo, lesinformations sur les navires inspectés dans
leurs ports nationawix a partir des informations présentées al’ Annexe 3 du Mémorandum.
L’insertion de I’ information dans les fichiers d’ inspection devrait, de préférence, étre réalisée
guatidiennement par une saisie informatique directe.

Aux fins d’un échange rapide des informations, le systéme d’information comprendra un moyen de
communication permettant un échange télématique de messages entre chagque Autorité, et
notamment les notifications visées ala section 3.8 du Mémorandum et I’ échange d’ information sur
les infractions opérationnelles visées ala section 5 du mémorandum.

Lesinformations, objet des paragraphes 2 et 3 ci-dessus, devront étre présentées sous une forme
normalisée et conformes aux procédures normalisées exposees dans le guide pour utilisateurs du
systéme d'information établi par le C.A.AM.

Le C.A.A.M. devraassurer le traitement de |’ information mentionnée au paragraphe 2 ci-dessus de
maniére & garantir que les données relatives aux inspections sont facilement accessibles, auss bien
pour la consultation que pour lamise ajour en accord avec les procédures présentées dans le guide
pour utilisateurs du systéme d’ information établi par le CA.AM..

Si lors de circonstances exceptionnelles les informations des paragraphes 2 et 3 ci-dessus ne
peuvent pas étre fournies par transmission électronique, les informations contenues dans le rapport
d’inspection cité en annexe 3 pourront étre, au besoin, transmises par télécopie.

Lesinformations a caractére administratif, telles que les statistiques, seront fournies par le
Secrétariat selon les directives du Comité. Elles seront basées sur les données fournies par le
CAAM.

L e systeme d'information mentionné dans les paragraphes précédents sera mis en oeuvre auss
longtemps que le Mémorandum sera en vigueur.

Les études de surveillance et, si nécessaire, d’ amélioration de la qualité du systéme seront
poursuivies de fag on continue.

Avec |'accord de I’ Autorité, le C.A.A.M. soumettra, au nom de cette méme Autorité, les rapports
d’immobilisation al’ Organisation Maritime I nternationale conformément alaréegle 1/19 de SOLAS
74, Article 11 de MARPOL 73/78, Article 21 de LOADLINES 66 et Article X de STCW 78.

Avec |'accord de I’ Autorité, le C.A.A.M. soumettra, au nom de cette méme Autorité, les rapports
d’'immobilisation al’ Organisation Internationale du Travail conformément al’ Article 4 dela
Convention OIT 147.

y compris le 23°™ amendement (qui prendra effet le 1juillet 2000).
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Annexe 5 Mémorandum d’Entente de Paris sur le Contréle des Navires par I’Etat du Port

CRITERES QUALITATIFS POUR L’ADHESION AU MEMORANDUM
CONFORMEMENT A LA SECTION 8.2

Critéres qualitatifs

Une Autorité Maritime d'un Etat qui remplit les critéres géographiques spécifiés ala section 8.2 du
Mémorandum, peut adhérer en tant que membre a part entiere, sous réserve que tous les critéres qualitatifs
suivants soient satisfaits :

1

une telle Autorité Maritime devra souscrire explicitement aux engagements prévus par le Mémorandum,
dans le but de contribuer al’ effort commun contre I’ exploitation des navires inférieurs aux normes,

unetelle Autorité Maritime devraratifier tous les intruments pertinents en vigueur, avant que I’ adhésion ne
soit acquise;

une telle Autorité Maritime devra avoir des moyens suffisants, en personnel et en matériel, pour assurer
correctement e respect des normes maritimes international es concernant la sécurité maritime, la prévention
delapollution et les conditions de vie et de travail abord des navires battant son pavillon. Ces moyens
devront inclure |’ utilisation d’inspecteurs dfment qualifiés agissant sous la responsabilité de leur
Administration, ala satisfaction du Comité visé ala section 6.1 du Mémorandum;

une telle Autorité Maritime devra avoir des moyens suffisants, en personnel et en matériel, pour mettre
totalement en oeuvre les dispositions et actions requises par le Mémorandum dans e but d’ en renforcer les
exigences, comprenant I’emploi d'inspecteurs dfment qualifiés agissant sous la responsabilité de leur
Administration, ala satisfaction du Comité visé ala section 6.1 du Mémorandum;

une Autorité Maritime dont le pavillon a figuré sur laliste des immobilisations dépassant |e taux moyen,
publié dans |e rapport annuel, pour toute période triannuelle précédant immédiatement sa demande
d’ adhésion, ne peut étre accepté en tant que membre a part entiére du Mémorandum;

une telle Autorité Maritime devra, ala date de son adhésion, établir une connexion avec le systéme
dinformation visé al’ Annexe 4;

une telle Autorité maritime devra contracter un arrangement financier afin de payer sa part des frais de
fonctionnement du Mémorandum et devra, ala date de son adhésion, régler sa contribution financiére au
budget approuvé par le Comité visé ala section 6.1 du mémorandum.

L’ évaluation de la conformité aux conditions citées précédemment ne sera valable que pour chaque cas
particulier et ne pourra en aucun cas créer un précédent applicable aux cas futurs, ni pour les Autorités du
Mémorandum, ni pour le nouveau signataire potentiel.

y compris le 23°™ amendement (qui prendra effet le 1juillet 2000).
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Annexe 6 Mémorandum d’Entente de Paris sur le Contréle des Navires par I’Etat du Port

CRITERESMINIMAUX POUR LESINSPECTEURS
DU CONTROLE PAR L’ETAT DU PORT

1 En vertu des dispositions de la section 3.5 du Mémorandum, I'inspecteur doit ére diment qualifié et
autorisé par I’ Autorité compétente de |’ Etat membre a procéder au contréle par I’ Etat du port.

2 Soit:

I"inspecteur doit avoir exercé pendant un an au moins, les fonctions d'inspecteur de I’ Etat du pavillon liés
aux inspections et ala certification conformément aux Conventions

et

éretitulaire:

a) d’un brevet de capitaine, |’ autorisant a prendre les commandes d’un navire de 1600 TB ou plus
(réglell/2, STCW),
ou

b) d’un brevet de chef mécanicien, I’ autorisant a exercer ces fonctions a bord d un navire dont le
moteur principal a une puissance égale ou supérieure a 3000 kW (reglelll/2, STCW),
ou

C) d’un dipldme d’ architecte naval, d'ingénieur mécanicien ou d'ingénieur dans le domaine maritime
et avoir une ancienneté d’ au moins 5 ans dans une de ces fonctions.
Les inspecteurs titulaires d'un brevet mentionnés aux points a) et b) doivent exercer en mer,
pendant 5 ans au moins, les fonctions d’ officier du service “pont” ou du service “maching’, selon
le cas,

3 Soit:

* I'inspecteur doit étre titulaire d’un dipldme universitaire pertinent ou avoir suivi une formation
équivalente,
et

* avoir suivi une formation dans une école d'inspecteurs de la sécurité des navires et étre diplomé de
cette école,
et

* avoir exercé pendant 2 ans au moins les fonctions d'inspecteur de I'Etat du pavillon chargé

d inspections et de certifications conformément aux Conventions.

4 L’inspecteur doit pouvoir communiquer oralement et par écrit avec les gens de mer dans la langue parlée le
plus communément en mer.

5 L’inspecteur doit posséder une connaissance appropriée des dispositions des Conventions international es et
des procédures pertinentes relatives au contréle exercé par I’ Etat du port.

6 Lesinspecteurs ne satisfaisant pas aux critéres susmentionnés sont également agréés s'il sont employés par
I’ Autorité compétente d'un Etat membre dans le cadre du contréle exercé par I'Etat du port avant le
1% juillet 1996.

y compris le 23°™ amendement (qui prendra effet le 1juillet 2000).
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